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1 Einleitung

1.1 Projektanlass

Die Gemeinde Fuldatal mit rund 12.500 Einwohnern® liegt im nordhessischen
Landkreis Kassel und grenzt unmittelbar nérdlich an das Oberzentrum Kassel
an. Ostlich des Gemeindegebietes liegt die niedersachsische Landesgrenze,
die Stadt Hann. Munden (Niedersachsen) befindet sich in etwa 20 km Entfer-
nung norddstlich der Gemeinde Fuldatal. Im Norden grenzen Auslaufer des
Gutsbezirks Reinhardswald sowie Holzhausen als Ortsteil der Stadt Immenhau-
sen (etwa 12 km nordwestlich Fuldatals gelegen) an. Im Westen liegen die
Gemeinde Espenau (etwa 8 km Entfernung) sowie die Stadt Vellmar (etwa 5 km
Entfernung).

Fir die Gemeinde Fuldatal soll ein Nahmobilitats-Check fur das gesamte
Gemeindegebiet durchgefihrt werden. Die insgesamt sechs Ortsteile Fuldatals
sollen in Hinblick auf ihre derzeitige verkehrliche Situation und die jeweiligen
Entwicklungsmaoglichkeiten untersucht werden.

1.2 Projektziel und -inhalte

Entsprechend der FGSV-Hinweise bezieht sich ,Nahmobilitat [ ... ] auf kurze
Wege, auf Angebote und Gelegenheiten, die es erméglichen, Aktivitaten in der
Nahe, im Quartier oder Ortsteil auszuliben. Der zunehmend verwendete Begriff
-Nahmobilitat“ ist [...] nicht auf einzelne Verkehrsarten ausgerichtet. Die damit
verbundenen Strategien beziehen sich jedoch auf eine Starkung des Ful3- und
Radverkehrs in integrierten, lokalen Konzepten.

Konzepte der Nahmobilitat beziehen sich auf attraktive Rahmenbedingungen
fur den nichtmotorisierten Personenverkehr einschlief3lich der siedlungsstruktu-
rellen Voraussetzungen, der Erreichbarkeit von Zielen in der Nahe, der Ange-
botsqualitat im FuR3- und Radverkehr, der Gestaltung 6ffentlicher Rdume und
des Mobilitatsmanagements. Es geht vor allem darum, alltdgliche Aktivitaten-
standorte [...] in der Nahe auch ohne motorisierte Verkehrsmittel erreichen zu
kénnen.“?

Die Gemeinde Fuldatal verfolgt das Ziel, durch den Nahmobilitats-Check fir das
Gemeindegebiet eine Bestands- und Potenzialerhebung fir die Bereiche Ful3-
und Radverkehr mit Fokus auf Schilerradrouten (Schulwege) durchzufiihren.

Stand: 30.06.2020, Homepage der Gemeinde Fuldatal, online unter:
https://fuldatal.de/aktuelles-infos/zahlen-und-fakten.html [Zugriff: 12.01.2021]

2 Beckmann/ Wulfhorst 2003, Monheim 2009, AGFS 2010 und Horn 2013, zitiert in
FGSV (2014): Hinweise zur Nahmobilitat, Seite 9, Bonn.
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Neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den FuR- und Radverkehr
sowie insbesondere auf den Schulwegen wird die Erweiterung der bestehenden
FuR3- und Radwegenetzes angestrebt. Das Radwegenetz soll erttichtigt und
erweitert werden. Ziel ist eine flachendeckende Durchgangigkeit zu erreichen.

Die Ergebnisse des Nahmobilitats-Checks fur die Gemeinde Fuldatal sollen u.a.
die Grundlage fur die dann folgende Aufstellung eines Verkehrsentwicklungs-
plans sein.

Die zentralen Ziele und Inhalte des Nahmobilitits-Checks der Gemeinde
Fuldatal sind damit:

Bestands- und Potenzialerhebung sowie Mal3hahmenentwicklung zur
Verbesserung der Verkehrssituation und Verkehrssicherheit fur FuRgéanger,
Fahrradfahrer und Schiiler.

Ausbau bestehender Potenziale zur Erweiterung des Ful3- und Radwege-
netzes.

Erreichen einer besseren Durchgéngigkeit des Radnetzes und einer
qualitativen Radverkehrsanbindung nach Kassel und Holzhausen (unter
Bericksichtigung bestehender Konzepte, wie bspw. des Radverkehrskon-
zeptes fur den Landkreis Kassel, 2020).

Verbesserung der Bedingungen im Umfeld der Schulen (Verbesserung der
Verkehrssituation an den Schulen durch Schulwegeplane/-markierung, Ver-
besserung der Verkniipfung mit dem OPNV, Vermeidung von Problemen
mit Hol-und-Bring-Verkehren, Radverbindung zur IGS)

Offentlichkeitswirksame Vorhaben (bspw. Aktion Stadtradeln, Woche des
Radverkehrs, Verleih von Lastenradern der AGNH) sollen vorangetrieben
und ein Bewusstsein flr eine nachhaltige Mobilitat geschaffen werden.



1.3 Projektbeteiligte und Projektablauf

Die Vorgehensweise zur Durchfiihrung des Nahmobilitats-Checks orientiert sich
an dem vorgegebenen prototypischen Projektrahmen.

e Abbildung 1: Schematische Ubersicht iiber die integrierte Vorgehensweise3
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® Zum Projektstart erfolgte ein Auftaktgesprach am 19. Januar 2021 mit der
Gemeinde Fuldatal als Auftraggeberin, vertreten durch die Gemeindespitze,
den Fachbereich 4 - Hochbau, den Fachbereich 3 - Sicherheit und Ordnung
und das Klimaschutzmanagement, sowie dem Gutachterbiro LK Argus
Kassel GmbH. Das Auftaktgesprach diente dem Austausch Gber bzw. der
Konkretisierung der Zielsetzungen des Projektes, der Projektplanung sowie
der Information zum Status Quo der Nahmobilitatsférderung in Fuldatal.
Weiterhin wurden relevante Materialien abgeklart, die zur Einarbeitung in
die drtliche Situation zur Verfiigung gestellt werden kdnnen.

® Die Vororientierung und Vorbereitung des 1. Workshops beinhaltet eine
Einarbeitung in die ortliche Situation durch Sichtung/Aufbereitung vorhan-
dener Informationen und Planungen der Gemeinde Fuldatal zu Vorausset-
zungen und Vorhaben der Nahmobilitatsférderung sowie eine Abfrage des
Status Quo anhand eines Erfassungsbogens, der an die Workshop-
Teilnehmenden versandt wurde.

® Die Ergebnisse der Status-Quo-Abfrage (Erfassungsbogen) lagen als
Rucklauf vor dem 1. Workshop fiir eine erste Einschatzung der Bedingun-
gen der Nahmobilitét in Fuldatal vor und wurden in den weiteren Prozess
einbezogen. Die Ergebnisse der Status Quo-Befragung (Erfassungsbdgen)

eigene Darstellung nach: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Landesentwicklung (2018): Handbuch Nahmobilitats-Check Hessen
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sind im Anhang in der Prasentation zum Workshop 1 dargestellt (s. Anlage
1).

Im Rahmen des 1. Workshops am 12.07.2021, an dem neben Vertretern der
Verwaltung auch eingeladene Akteure aus Politik, Verbadnden und Interes-
sensvertretungen teilnahmen (insgesamt 15 Teilnehmende), erfolgte eine
Einschatzung des Status Quo der Nahmobilitdtsbedingungen fiir verschie-
dene Nutzergruppen in Fuldatal. Zudem wurden die Zielsetzungen und in-
haltlichen Schwerpunktsetzungen anhand von ,Zukunftsvisionen® fur Fulda-
tal diskutiert und konkretisiert.

Die Préasentation zum 1. Workshop sowie das Ergebnisprotokoll der Veran-
staltung sind im Anhang dargestellt (s. Anlage 1).

o Anlage 1: Ergebnisprotokoll und Présentation des 1. Workshops

(s. Anhang)

e Abbildung 2: Austausch an Stellwanden beim 1.Workshop in Fuldatal

® Aufbauend auf die Ergebnisse des 1. Workshops und in Abstimmung mit der

Gemeinde Fuldatal erfolgte die Festlegung von sechs Vertiefungsbereichen
(s. Kapitel 6).

In den Vertiefungsbereichen wurde eine Bestandsaufnahme vor Ort durch-
gefuhrt, die in eine Bestands- und Defizitanalyse mundet (s. Kapitel 6).

Auf Basis der Bestands- und Defizitanalyse wurden MalRnahmen fir die
Vertiefungsbereiche entwickelt. Ergénzt wurden diese durch Ubergeordnete
Maflnahmen, deren Erfordernis sich u.a. aus den Ergebnissen der Status-
Quo-Bewertung des 1. Workshops sowie aufgrund von tibergeordneten
Hinweisen aus den Vertiefungsbereichen ergab.



Der 2. Workshop fand am 16.09.2021 mit 12 Teilnehmenden statt. Im
Workshop bestand die Mdglichkeit, die ersten erarbeiteten Mal3nahmenvor-
schlage zu diskutieren und zu bewerten.

Die Prasentation zum 2. Workshop sowie das Ergebnisprotokoll der Veran-
staltung sind im Anhang dargestellt (s. Anlage 2).

Anlage 2: Ergebnisprotokoll und Préasentation des 2. Workshops

(s. Anhang)
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2 Grundlagen zur Nahmobilitatsférderung

Im Nachfolgenden sind als wesentliche Grundlagen fiir die Férderung der
Nahmobilitdt Aussagen aus den FGSV-Hinweisen zur Nahmobilitat sowie
ausgewahlte Aussagen aus den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralBen
(RASt 06) sowie den Empfehlungen fir FuRgéngerverkehrs- und Radverkehrs-
anlagen (EFA 2002, ERA 2010) dargestellt.

FGSV-Hinweise zur Nahmobilitat

Die von der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)
herausgegebenen ,Hinweise zur Nahmobilitat“* haben zum Ziel, die Starkung
von Nahmobilitat als wichtigen Baustein der nachhaltigen Stadt- und Verkehrs-
planung verstéarkt in das politische und fachliche Bewusstsein zu bringen.

Entsprechend der Hinweise ist eine funktionierende Nahmobilitat von strukturel-
len Rahmenbedingungen abhéngig. Sie erfordert eine gute Vernetzung von
Ful3-, Rad- und offentlichem Verkehr und ggf. zusatzlichen Mobilitdtsangeboten
(z.B. Car-Sharing), mit denen auf attraktiven und sicheren Wegen eine Vielzahl
diverser Ziele in raumlicher N&he zu erreichen ist. Fur die Lebens- und die
Raumqualitéat hat die Nahmobilitat eine vielschichtige Bedeutung. Sie ist eine
Voraussetzung fur lebendige Orte und fordert Gesundheit, lokale Wirtschaft
sowie soziale Begegnungen. Da das zu Ful3 gehen nahezu alle Bevolkerungs-
gruppen betrifft und ohne formale Hirden auskommt, ist es flir eine eigenstan-
dige Mobilitét von zentraler Bedeutung und bildet eine wesentliche Saule des
Stadtverkehrs. Eine Férderung der Nahmobilitat ist zudem fir die 6ffentliche
Hand bezahlbar, hat positive Auswirkungen auf die Flacheneffizienz und ist
klima- und umweltfreundlich.

Wichtige Faktoren und Rahmenbedingungen, die Nahmobilitdt ermoglichen
sowie deren Qualitat beeinflussen, sind:

relevante Ziele in der Nahe (Nahversorgung und Naherholung als wichtige
Voraussetzungen fur Nahmobilitét)

Vernetzung (Vernetzung des Ful3- und Radverkehrs mit 6ffentlichen Ver-
kehrsangeboten und erganzenden Mobilitatsdienstleistungen)

Infrastruktur/ Platz (attraktive, sichere Bewegungs- und Aufenthaltsraume)

Schutz/ Sicherheit (Verkehrssicherheit, besonders an Kreuzungen und auch
zwischen Ful3- und Radverkehr)

Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen FGSV (2014): Hinweise
zur Nahmobilitat, Ausgabe 2014, S. 5f



Klima (Wetterlage, Komfortanspriiche, Anforderungen, Mobilitatskultur)

Gute Instrumente und Datengrundlagen (kleinrAumige Binnenverkehre
werden oft in Erhebungen zum Mobilitatsverhalten vernachlassigt)

spezifische Prozessgestaltung kurzer Wege: ,Die Entwicklung und Umset-
zung von Nahmobilitatskonzepten ist als Prozess zu verstehen, an dem die
relevanten Akteure zu beteiligen sind. Gerade die Bewohner und Beschaf-
tigten, Unternehmer und Besucher vor Ort kennen die Bedirfnisse, die

Problemlagen, aber auch die mdglichen Losungsansatze am besten*®

Aus den Faktoren, die die Nahmobilitat beeinflussen, lassen sich entsprechen-
de Ansatze ableiten, diese zu starken. Um Potenziale der Nahmobilitat zu
nutzen, sollen nach den Empfehlungen der FGSV folgende konzeptionelle
Qualitatsanforderungen geschaffen werden:

Verstandnis fir kleinraumiges Mobilitatsverhalten verbessern

Herstellung einer kompakten Siedlungsstruktur, ,Eine wesentliche Voraus-
setzung fur Nahmobilitét ist eine kompakte Siedlungsstruktur mit einer funk-

tionalen Nutzungsmischung und angemessener stadtebaulicher Dichte*®

komfortable und sichere Verkehrsangebote fir den Ful3- und Radverkehr
attraktive Umfeldgestaltung zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs

Erreichbarkeit von Aktivitaten-Standorten im Nahbereich verbessern und
barrierefrei gestalten

Weitere Regelungen und Empfehlungen

In den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralken* (RASt 06) wird der Grund-
satz einer ausgewogenen Bericksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
Verkehrsraum formuliert. Dabei wird die Notwendigkeit einer Reduzierung der
Geschwindigkeit und des Komforts flr den motorisierten Individualverkehr zur
Forderung des FuBganger- und Radverkehrs sowie des OPNV betont.’

Die RASt empfehlen abhéngig von den Nutzungsanspriichen der verschiede-
nen Verkehrsteilnehmer und der Umfeldsituation sowie unter Beriicksichtigung
der StralRenraumbreite StralRenquerschnitte fir typische Entwurfssituationen.
Dariiber hinaus wird als ,individueller* Entwurfsvorgang die stadtebauliche

ebenda, S. 8
ebenda, S. 19

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2006): Richtlinien
fur die Anlage von Stadtstrallen RASt06, S. 15

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitats-Check
fur die Gemeinde
Fuldatal

Oktober 2021



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitats-Check
flr die Gemeinde
Fuldatal

Oktober 2021

Bemessung beschrieben. Diese ist ein ,Verfahren, das den notwendigen

Abmessungen der befahrenen Flachen, d.h. Fahrbahnen, Sonderfahrstreifen
des OPNV und Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau plausibel nachvoll-
ziehbare notwendige Abmessungen fur die SeitenrAume gegeniberstellt. Sie

verfolgt das Ziel einer ,StraRenraumgestaltung vom Rand aus*.®

Mit der stédtebaulichen Bemessung wird ein wesentliches Ziel der Nahmobili-
tatsférderung, die Schaffung attraktiver und sicherer Bewegungs- und Aufent-
haltsrdume, unterstutzt.

Die ,Empfehlungen fir FuRgéngerverkehrsanlagen (EFA)“9 beinhalten Aussa-

gen zu den Charakteristika und den generellen Grundanforderungen des
FulRverkehrs sowie zur Planung, zum Entwurf und Betrieb von Ful3gangerver-
kehrsanlagen.

Der FuRRgangerverkehr als sensibelste Verkehrsform erfordert ein breites
Anforderungsspektrum an die Planung, um u.a. hohe Sicherheit zu bieten,
umwegfreie Verbindungen zu schaffen, ein leichtes Vorankommen mit hinrei-
chender Bewegungsfreiheit zu ermdglichen und Stérungen durch andere
Verkehrsteilnehmer zu minimieren. Insbesondere die Breite des Seitenraumes
sowie die tatsachlich nutzbare Gehwegbreite gelten als wichtige Kriterien fur die
Sicherheit und den Komfort fir FuRganger. Neben der Gehwegbreite ist sicher-
zustellen, dass ausreichend, komfortabel nutzbare und vor allem sichere
Querungsmaglichkeiten, insbesondere an Knotenpunkten und entlang wichtiger
Verbindungen des FulRverkehrs, bestehen.

Die Grundanforderung an die Gehwegbreite gemafl Empfehlungen fur Ful3gan-
gerverkehrsanlagen sehen vor, dass zwei FuRganger einander begegnen
kénnen. Daraus ergibt sich eine in der Regel erforderliche Breite des Seiten-
raumes von mindestens 2,30 bis 2,50 m*°. Dartber hinaus sind bei wichtigen
Infrastruktureinrichtungen der FuRgangerinfrastruktur Breitenzuschlage im
Seitenraum mit einzuplanen.

Fur Querungsanlagen werden abhangig von der Fahrbahnbreite, der Kfz-
Spitzenstundenbelastung, dem FuRgangeraufkommen und der zulassigen Kfz-
Geschwindigkeit verschiedene Anlagetypen (z.B. bauliche MalRnahmen ohne
Vorrang, Ful3gangeriberweg, Lichtsignalanlage) empfohlen. Die Richtlinien far
die Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriiberwegen (R-FGU) erganzen und
préazisieren die Verwaltungsvorschriften zu § 26 StVO, nach denen Ful3ganger-

ebenda, S. 21

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2002): Empfehlun-
gen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002.

Fur den Begegnungsfall werden in der RASt 06 2,50 m als Mindest-Gehwegbreite
angegeben bzw. 1,50 m in engen dérflichen Hauptstraen (vgl. S. 35)

10



tiberwege anzuordnen sind. In den R-FGU werden Grundséatze, Voraussetzun-
gen und die erforderliche Ausstattung von FuBgangeriberwegen erlautert.™

Analog zu den ,Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)“ liefern die
.Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)“* eine Grundlage zur
Planung, zum Entwurf und Betrieb von Anlagen fir den Radverkehr. Abhangig
von der Kraftverkehrsbelastung, Bedeutung und Lage der Stral3e werden dabei
unterschiedliche Radanlagetypen fir die Verkehrsflihrung (Fuhrungsprinzipien
Mischen, Teilseparation und Trennen) und Querung mit verschiedenen Ent-
wurfsparametern empfohlen, welche die Verkehrssicherheit und Qualitat des
Verkehrsablaufes des Radverkehrs gewahrleisten sollen. Dabei sind Flachen-
anspriiche von in der Regel mindestens 1,50 m (fiir Schutzstreifen) zu berlick-
sichtigen. Fur Einrichtungsradwege betragt das RegelmalR3 2,00 m.

An Knotenpunkten soll die Radverkehrsflihrung Uber eine eindeutige Fihrung
verfigen, die eine zlgige und sichere Befahrbarkeit ermdglicht. Ein besonderes
Augenmerk soll auf dem Konflikt zwischen geradeaus fahrenden Radfahrern
und abbiegenden Kraftfahrzeugen liegen, grundsatzlich sind ausreichende
Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr und anderen Verkehrsteilnehmern
zu gewabhrleisten.

™ Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2001): Richtlinien

fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgangerilberwegen (R-FGU), Ausgabe 2001

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2002): Empfehlun-
gen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010

12
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3 Rahmenbedingungen zur Nahmobilitat in Fuldatal

3.1 Raumliche Einbindung, Bevdlkerungsstruktur und
Verflechtung

Die norddstlich des Oberzentrums Kassels gelegene Gemeinde Fuldatal mit ca.
12.000 Einwohnern und einer Flache von 33,68 km2 befindet sich zwischen der
Grof3stadt Kassel und der niederséachsischen Stadt Hann. Miinden.

Abbildung 3: Untersuchungsgebiet Gemeinde Fuldatal*®

13 Eigene Darstellung. Kartengrundlage aus openstreetmap Mitwirkende © by SA

3.0,© GeoBasis-DE /



Siedlungs- und Bevdlkerungsstruktur

Die Gemeinde Fuldatal unterteilt sich in sechs Ortsteile. Der grof3te und bevol-
kerungsreichste Ortsteil Ihringshausen grenzt unmittelbar an Kassel an. Der
Ortsteil liegt 4,5 km von der Kasseler Innenstadt entfernt und verfiigt Gber einen
eigenen Regional-Bahnhof (Strecke Kassel-Gottingen). Nordlich ist das Ge-
meindegebiet mit Simmershausen und Rothwesten an den Reinhardswald
angebunden. Uber die B3 ist die Stadt Hann. Miinden erreichbar. Die L 3234
verbindet Fuldatal mit Vellmar. Die Ortsteile Fuldatals sind mit zunehmender
Entfernung zum Oberzentrum Kassel eher landlich gepragt und weisen eine
geringe Siedlungsdichte auf.

Der Ortsteil Ihringshausen hat von allen Ortsteilen Fuldatals die hochste
Einwohnerzahl aufzuweisen. Hier leben etwa 6.400 Einwohner.**

Tabelle 1: Wohnbevélkerung Ortsteile Fuldatal™®

Einwohner

Ortsteil/Gemarkung (Stand Juni 2020)
and Juni

Ihringshausen 6.411
Simmershausen 2434
Wahnhausen 574
Rothwesten 1.961
Knickhagen 243
Wilhelmshausen 860
Gesamt 12.483

1 vgl. https://fuldatal.de/aktuelles-infos/zahlen-und-fakten.html (Zugriff:07.04.2021)

5 ygl. ebenda
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Karte 1: Gemeindestruktur und Einwohner
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

Die Bevdlkerungsdichte der Gemeinde Fuldatal liegt bei 368 EW pro km2. Die
Bevolkerung verzeichnete in den Jahren 1995-2019 einen Bevolkerungsrick-
gang von 9,6%. Der Ortsteil Ihringshausen hatte in den Jahren 2015-2019

einen Bevolkerungszuwachs von 1,8%.

Tabelle 2: Bevolkerungsentwicklung/ Stand: Juni 2019

16

Ortsteil 1995 2005 2015 2019
lhringshausen 6.303 6.477 6.243 6.353
Knickhagen 292 292 277 244
Rothwesten 2.810 2.139 2.223 1.975
Simmershausen 2.750 2.715 2.386 2.425
Wahnhausen 613 616 560 558
Wilhelmshausen 957 1.016 859 860
Gesamtgemeinde 13.735 13.255 12.548 12.415

6 ygl. Daten der Gemeindeverwaltung (Stand 21.12 und 30.06.2019) ISEK Fuldatal.
Online unter: https://fuldatal.de/uploads/media/Praesentation-Forum-Fuldatal-
14.11.2019_01.pdf [Zugriff: 07.04.2021]




Das durchschnittliche Alter der Fuldataler Bewohner liegt bei 43,3 Jahren und
befindet sich demnach Uber den regionalen bzw. bundesweiten Durchschnitt
von 41,3 Jahren. Fir die kommenden Jahre (2030) wird eine Alterung der
Bevolkerung auf einen Altersdurchschnitt von 50,6 Jahren prognostiziert. Eine
Abnahme der 20-40 Jahrigen und einen parallel steigenden Anteil an tber 60
Jahrigen wird die Gemeinde Fuldatal zuklinftig zu verzeichnen haben.

Pendlerstrome

Tabelle 3: Entwicklung der Beschéftigten und Pendler der Gemeinde Fuldatal'’

Beschaftigte am

Jahr Wohnort Einpendler Auspendler
2005 3.770 1.176 3.209
2010 3.829 1.172 3.312
2015 4.303 1.374 3.782
2018 4.466 1.502 3.930

Die grofite Pendlerbeziehung besteht zwischen Fuldatal und Kassel mit 2.457
Auspendlern und 563 Einpendlern.

m vgl. Daten aus Hessische Gemeindestatistik (Hessisches Statistisches Landesamt)

und Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit in ISEK Fuldatal- Ihringshausen Endbe-
richt.
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o Karte 2: Pendlerstrome
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

3.1 Nahmobilitatsziele und Erreichbarkeiten

Im Folgenden werden die einzelnen Ortsteile und ihre Rahmenbedingungen fiir
die Nahmobilitat kurz vorgestellt. Hierbei geht es um vorhandene nahmobilitats-
relevante Ziele, zurtickzulegende Entfernungen und Héhenunterschiede
untereinander und um die Erreichbarkeit des Oberzentrums Kassel.




o Karte 3: Nahmobilitatsrelevante Ziele
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o Karte 4: Entfernungen und Hohenunterschiede
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

Ihringshausen

Der Ortsteil Inringshausen grenzt direkt an das Oberzentrum Kassel. Im grof3-
ten Ortsteil Fuldatals legen verschiedene nahmobilitétsrelevante Ziele. Zu
nennen sind das Rathaus, die Ludwig-Emil-Grimm-Grundschule und die
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Gesamtschule Fuldatal. Des Weiteren sind zwei Kindertageseinrichtungen, funf
Spielplatze, Sportstétten, eine Jugendeinrichtung, ein Freibad, ein Friedhof und
zwei Pflegeinrichtungen fur Senioren relevante Nahmobilitatsziele im Ortsteil.
Einkaufsmoglichkeiten und Nahversorgung konzentrieren sich im Ortskern.

Im Ortskern befindet sich auch der Bahnhof mit Anschluss an das Regionalver-
kehrsnetz.

Knickhagen

Knickhagen ist der kleinste Ortsteil und liegt im nérdlichen Teil Fuldatals
zwischen den Ortsteilen Rothwesten und Wilhelmshausen. Die Entfernungen zu
den Nachbarortsteilen betragen 3,7 km bzw. 5,6 km. lhringshausen ist 11,4 km
entfernt.

Knickhagen weist mit einen Dorfgemeinschaftshaus und einer Bushaltestelle
nur wenige nahmobilitatsrelevante Ziele auf.

Rothwesten

Rothwesten liegt zwischen den Ortsteilen Knickhagen und Simmershausen, die
sich in einer Entfernung von 5,6 km und 3,7 km befinden. Nérdlich von Rot-
hwesten Holzhausen, ein Ortsteil von Immenhausen. Der Hauptort Ihringshau-
sen ist 5,6 km entfernt.

Die nahmobilitdtsrelevanten Ziele in Rothwesten sind eine Kindertagesstatte,
eine Grundschule, eine Sportstéatte und ein Lebensmittelmarkt. AuRerdem liegt
der Solarpark Fuldatal-Rothwesten im dstlichen Ortsgebiet.

Simmershausen

Der Ortsteil Simmershausen liegt mit 3,1 km in direkter Nahe zu Ihringshausen.
Rothwesten liegt in einer Entfernung von 3,7 km.

An nahmobilitatsrelevanten Zielen bestehen eine Grundschule, mit der
Lehrerfortbildungsstatte Reinhardswaldschule ein Tagungszentrum und eine
Kindertagesstatte.

Wahnhausen

Der Ortsteil liegt im 6stlichen Gemeindegebiet direkt an der Fulda. Der R1
verlauft durch Wahnhausen. Ihringshausen liegt in 6,5 km Entfernung. Die
Schleuse bei Wahnhausen gehért zum Ortsteil, sodass hier eine Querung der
Fulda fur den Rad- und FulRverkehr zur niedersdchsischen Seite méglich ist.



Nahmobilitatsrelevante Ziele sind lediglich eine Bushaltestelle und ein Sport-
platz.

Wilhelmshausen

Wilhelmshausen ist der nordlichste Ortsteil von Fuldatal und liegt direkt an der
Fulda. Uber die B3 ist Wahnhausen in 5,3 km Entfernung erreichbar. Uber die
Schleuse Wilhelmshausen kann die Fulda nach Niedersachsen tberquert
werden. Der Ortsteil Ihringshausen liegt 12,7 km entfernt, wahrend Hann.
Minden nur 8,2 km entfernt ist.

Nahmobilitatsrelevante Ziele sind eine Kindertagesstatte und einige Bushalte-
stellen.

3.1.1 Mobilitatsverhalten

Im Auftrag des ZRK fiihrte die Technische Universitat Dresden im Rahmen des
Forschungsprojektes ,Mobilitat in Stadten SrV 2018 eine Einwohnerbefragung
durch, um das Mobilitatsverhalten zu analysieren.

Mit dem von der Technischen Universitat Dresden erstellten Mobilitatsteckbrief
wurde die Mobilitat, Verfigbarkeit von Verkehrsmitteln, Verkehrsmittelwahl und
Wegezwecke aggregiert dargestellt.

Daraus ergeben sich folgende Ergebnisse fiir die Gemeinde Fuldatal:

e Abbildung 4: Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte™®

S

S 75% 90 % 89 %

5 0% 69 %

= a0

é 25%

*1_{ 11 % 6% 280 31 %

Mannlich Weiblich Mannlich Weiblich Mannlich Weiblich Mannlich Weiblich

Pkw Fahrrad Elektrafahrrad OV-Zeitkarte
W Verfugbar Nicht verfugbar oder im Haushalt nicht vorhanden

Eine hohe Verflgbarkeit an PKWs (89-90%) und Fahrradern (69-76%) ist
festzustellen. Demnach stehen pro Haushalt in Fuldatal im Schnitt 1,8 Fahrra-
der sowie 1,5 Pkw zur Verfiigung. Knapp 8% der befragten Haushalte verfligen
Uber ein Elektrofahrrad.

18

vgl. Mobilitatssteckbrief fur Fuldatal. Technische Universitat Dresden. Dresden 2019.
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Abbildung 5: Verkehrsmittelnutzung in den letzten 12 Monaten und Anteile mono-
und multimodaler Personengruppen 9

Rad +

0
MIV 18% 60%
oV + .
0 7 e,
VIV 14% 4% OV
19 Rad
98 % 98 %
34%
23 %
8% Sonstige

Die Verkehrsmittelnutzung wird durch die Dominanz des Pkw gepragt, den
mehr als der Hélfte der befragten Personen taglich genutzt. Der OPNV wird von
15%, das Fahrrad von 6% (fast) taglich genutzt. Car- und Bikesharing wird von
der Fuldataler Bevdlkerung bislang kaum genutzt.

Knapp ein Drittel der Fuldataler sind multimodal unterwegs und nutzen zu 18%
Rad + MIV und zu 14% OV + MIV. Knapp 70% der Befragten verhalten sich
monomodal und nutzen ausschlieRlich entweder den MIV (60%), den OV (4%)
oder das Rad (1%).

Die Wegehaufigkeit aller befragten Personen liegt bei 3,3 Wegen pro Tag, von
diesen werden 1,3 Wege innerhalb von Fuldatal zuriickgelegt. Die mittlere
Weglange betragt 7,3 km. Allerdings sind 35 % aller Wege kurzer als 3 km und
weitere 10 % haben eine Lange zwischen 3 und 5 km. Insbesondere diese
kurzen Wege haben eine besondere Relevanz fur die Nahmobilitat. Der Anteil
der zu Fuld bzw. mit dem Rad zuriickgelegten Wege sinkt bei den langeren
Wegen, der Anteil des OV steigt bei Wegen uiber 5 km auf 18 %.

19 ygl. ebenda



o Abbildung 6: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen20
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AulBer bei Kita / Schule / Ausbildung tUberwiegt der MIV bei allen Wegezwe-
cken. Das Fahrrad wird mit 7% am haufigsten zu Schule / Ausbildung genutzt.
Zu diesem Zweck wird auch viel zu FuR gegangen, der héchste FulRwegeanteil
ist aber bei den Freizeitwegen zu verzeichnen. Der offentliche Verkehr (OV)
wird mit 34% am haufigsten fir Ausbildungswege genutzt.

« Abbildung 7: Verkehrsmittelwahl und Wegelange nach Wegezweck®
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4 Vorhandene Strategien und Konzepte zu Nahmobilitat
4.1 Landesplanung und regionale Planungen

4.1.1 Nahmobilitatsstrategie fir Hessen?

Mit der Nahmobilitétsstrategie fur Hessen wurde im Juni 2017 ein strategischer
und inhaltlicher Rahmen fiir die Verkehrswende geschaffen und das Ziel
formuliert, den Ful3- und Radverkehrsanteil auf Wegen innerhalb von Stadten
und Gemeinden zu erhdhen. Weitere in diesem Hauptziel verankerte Ziele sind:

Erhdhung der Lebensqualitét in hessischen Stadten und Gemeinden
Erhohung der Sicherheit im StralRenverkehr

Verbesserung der sozialen Teilhabe an Mobilitat

Verbesserung der Standortqualitat fir die lokale Wirtschaft
Verringerung des Ressourceneinsatzes

Verringerung der Schadstoffemissionen (z.B. von Stickoxiden)
Verringerung der La&rmemissionen

Verringerung der CO,-Emissionen im Verkehr

Um diese Ziele fur das Land Hessen bis 2025 zu erreichen, liefert die Nahmobi-
litatsstrategie Handlungsoptionen fir die vier Handlungsfelder ,Infrastruktur®,
»politische, finanzielle und rechtliche Rahmenbedingungen®, ,Kommunikation
und Bildung® und ,Innovation®. Zur Umsetzung der Strategie wurde die Arbeits-
gemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) als Kompetenznetzwerk aus
Kommunen, Landkreisen, Verbéanden, Wissenschaft, Verkehrsverbiinden, dem
Land sowie weiteren Akteuren gebildet und als Lenkungskreis fiir die Erarbei-
tung der Nahmobilitatsstrategie eingesetzt.

Die Nahmobilitatsstrategie erfordert eine umsetzungsorientierte Arbeit. Hierfur
wurden Initialprojekte definiert (u.a. Nahmobilitdts-Checks), mit denen zeitnah
sichtbare Erfolge erzielt werden sollten.

2 vgl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2017):

Nahmobilitatsstrategie fur Hessen, 2. unveranderte Auflage Juli 2019



4.1.2 Aktuelle Forderprogramme des Landes Hessen und
des Bundes fur Mallinahmen des Nahmobilitats-
Checks

Zu den Forderprogrammen des Landes Hessen gehéren in erster Linie die
,Forderrichtlinie Nahmobilitat**® u.a. fir investive MaRnahmen fiir die Verbesse-
rung der Mobilitat, Planungen und Konzepte des Ful3- und Radverkehrs sowie
Offentlichkeitsarbeit, und die Verkehrsinfrastrukturforderung bzw. das Mobili-
tatsfordergesetz**, nach dem bspw. die Forderung von Manahmen fir den
OPNV (insbesondere Haltestellen) moglich ist. MaRnahmen und Projekte fir
den FuR3- und Radverkehr, die zur Starkung der Nahmobilitat beitragen sind
ebenfalls von dem eben bereits erwédhnten Bund-und Lander Forderprogramm
forderfahig. Durch die hessische Sanierungsoffensive 2022 sollen sukzessive
Radwege an Landesstraen neu gebaut werden.”

Die Bagatellgrenze fur investive MaRnahmen liegt bei 20.000 Euro und 2.000
Euro fur Planungen.26

Bei den Fdrderprogrammen des Bundes zur finanziellen Unterstiitzung von
Nahmobilitatsprojekten ist das Sonderprogramm ,Stadt und Land® hervorzuhe-
ben, Uber das Radverkehrsprojekte, wie bspw. Neu-, Aus- und Umbau von
Radwegen, die Ausweisung von FahrradstraRen sowie Abstellanlagen geférdert
werden kénnen. Die Projekte missen im Jahr 2023 vollstandig abgeschlossen
sein.?” Auch tiber die ,Kommunalrichtlinie Klimaschutz*?® konnen MaRnahmen
fur den Ful3- und Radverkehr geférdert werden.

Die jungsten Entwicklungen im Rahmen der Forderung erméglichen es, tber
einen neuen Durchflhrungserlass zur Nahmobilitats-Richtlinie die Beleuchtung
an wichtigen Schulrouten aul3erorts, Beschilderung von Radwegrouten, Fahr-
radabstellanlagen sowie Sitzgelegenheiten finanziell zu fordern, sofern diese
aus Grunden der Verkehrssicherheit notwendig sind (,Gute Zukunft Siche-
rungsgesetz®). Als wichtiges Kriterium fur die Férderung werden fur die Be-

2 ygl. bspw.: https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2019/12/2019-12-

19_Durchf%C3%BChrungserlass_RIiLiFP51-gez.pdf [Zugriff: 28.09.2020]

vgl. bspw. https://mobil.hessen.de/verkehr/verkehrsinfrastrukturf%C3%B6rderung-vif
[Zugriff: 01.12.2020]

vgl. bspw. https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/sanierungsoffensive-2016-2025
[Zugriff: 04.02.2021]

vgl. https://www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-hessen/ [Zugriff:
11.03.2021]

vgl. bspw. https://www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-des-
bundes/sonderprogramm-stadt-und-land/ [Zugriff: 05.02.2021]

vgl. bspw.: https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/
Bund/BMU/richtlinie-zur-foerderung-von-klimaschutzprojekte.html
[Zugriff: 28.09.2020]

24
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leuchtung von Radwegen auf3erorts unter anderem 30 Fahrten in der Spitzen-
stunde auf einer Strecke von bis zu 7,5 km angegeben.®

Weitere Informationen zu den aktuellen Forderregeln in Hessen sind abrufbar
Uber die Homepage von Hessen Mobil unter dem Stichwort Verkehr - Verkehrs-
infrastruktun‘()'rderung.30

4.1.3 Regionale Planungen

4.1.4 Strategie fur den OPNV im landlichen Nordhessen
(NVV, 2019)

Mit der Strategie fir den OPNV im landlichen Nordhessen méchte der Nord-
hessische Verkehrsverbund (NVV) den landlichen Raum attraktiver anbinden
und starker in den Austausch mit den betreffenden Kommunen, wie zum
Beispiel Fuldatal treten. Hierzu sind einige Ziele fur die zukinftige 6ffentliche
Nahmobilitat formuliert:

Angebot von mindestens einem Stundentakt von allen Ortsteilen in den
Kernort und vom Kernort ins Oberzentrum

Den OV beschleunigen, um das Reisedauerverhaltnis gegeniiber dem Pkw
zu verbessern

Starkere Verknupfung unterschiedlicher Mobilitdtsangebote (Bsp.: Mobilfalt:
Integration von privaten Mithahmefahrten)

Bessere Verkniipfung zwischen dem Fahrrad und dem OPNV (Pedelecver-
leih, Fahrradboxen)

4.2 Planungen des Landkreises Kassel sowie des Zweck-
verband Raum Kassel (ZRK)

Planungen des Landkreises Kassel bzw. im Landkreis Kassel sowie Planungen
des Zweckverband Raum Kassel (ZRK), die Bezug zur Nahmobilitéat haben,
sind:

Radverkehrskonzept fur das Gebiet des Landkreises Kassel (2019)

Schulerradroutennetz (2019)

2 vgl. https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2020/10/2020-10-

05_Foerderung_Beleuchtung-Schulwege.pdf [Zugriff: 04.02.2021]

30 vgl. https://mobil.hessen.de/aktuelle-f%C3%B6rderregeln [Zugriff: 01.12.2020]



Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Region Kassel 2030 (ZRK, 2015)
Siedlungsrahmenkonzept 2030 Wohnen und Gewerbe (2021)

Kommunaler Entwicklungsplan (KEP) Zentren - Einzelhandels- und Zen-
trenkonzept (ZRK, 2015)

4.2.1 Radverkehrskonzept fir das Gebiet des Landkreises
Kassel (2019)

Das Radverkehrskonzept (2019)* wurde im Auftrag des ADFC Kreisverband
Kassel Stadt und Land e. V. verfasst und verfolgt das Ziel einer nachhaltigen
Forderung fur den Radverkehr. Hierflr ist ein attraktives, sicheres und durch-
géngig befahrbares Radverkehrsnetz notwendig. Folgende Leitsétze werden
beschrieben:

Das Fahrrad als Problemldser flr gesamtgesellschaftliche Zukunftsfragen
Sicherheit und Akzeptanz fur das Fahrrad als Verkehrsmittel schaffen

Mehr Radverkehr = mehr Lebensqualitat fur alle im stadtischen und landli-
chen Raum

Bessere Vernetzung der Verkehrsmittel im Umweltverbund
Entwicklung des Radverkehrs fir alle Zielgruppen

Bessere finanzielle und personelle Ausgestaltung der Radverkehrsférde-
rung

Mehr Offentlichkeitsarbeit

RegelméaRige Evaluation der Radinfrastruktur

Im Rahmen der Erstellung des Konzeptes wurden fiir alle Gemeinden im Kreis
ein Steckbrief und MaflZnahmen entwickelt. Insgesamt rund 90 Mafinahmen
wurden fUr Fuldatal vorgeschlagen, die zum Teil jedoch sehr kleinteilig sind. Im
Folgenden werden die MaRnahmen tabellarisch aufgefuhrt, die eine besondere
Relevanz fur den Nahmobilitdts-Check haben. Dies sind MalRnahmen, die sich
auf Schilerradrouten befinden, die Verbindung nach Kassel starken oder die

s vgl. Radverkehrskonzept fir das Gebiet des Landkreises Kassel. Planungsgemein-

schaft Iba / Schmidt . 2019. Online unter: https://www.rvk.lk-
kassel.radinformation.de/downloads/
Abschlussbericht_ RVK_Endstand_21_09_2017.pdf [Zugriff: 09.04.2021]
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Verbindung zwischen Rothwesten und Holzhausen betreffen (siehe Vertie-

fungsbereiche, Kapitel 6).

Tabelle 4: Relevante MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept des Landkreis

Kassel (2019)

. : Nr. RVK
élrlgig?leme SN ) Zustand MaRnahme LK
Kassel
Ortsverbindung lhringshausen <~  Schleichverkehr auf ~ Einbau eines FUT 1
Simmershausen/Wahnhausen Rad- und FuRBweg Pfostens =
Fuldatal-lhringshausen: Knoten Einrichtung
Veckerhagener Stral3e / Wolfsan-  fehlende Querung gesicherte FUT_3
ger StralRe Querung
RV-Freigabe RV-Freigabe
Rothwesten an L3232 Wirtschaftsweg fehlt  ergénzen FUT_11
Ortsverbindung Rothwesten-West Schotterdecke Asphaltdecke FUT_12
< Holzhausen
Mittelzentrenverbindung Hann. . .
- . i Unmarkierte Barriere Entfernung oder
Minden < Kassel im verlanger- (Felsbrocken) Markierung FUT_14
ten Junghecksweg
Mittelzentrenverbindung Hann. Unmarkierte Barriere Entfernung oder
Mulnden « Kassel im verlanger- (Felsbrocken, . 9 FUT_15
Markierung
ten Junghecksweg Sperre)
Ortsverbindung Espenau- Beschilderun
Hohenkirchen < Fuldatal- Falsche Beschilde- : erung
) i in durchlassige  FUT_18
Simmershausen: Stral3e an der rung als Sackgasse
o Sackgasse
Espe in Simmershausen
Ortsverbindung Fuldatal- . .
Simmershausen « Fuldatal- RV-Freigabe RV-Freigabe FUT 19
Wirtschaftsweg fehlt  ergénzen
Rothwesten
Mittelzentrenverbindung Vellmar .
< Hann. Miinden / direkte Sc_hotterdecke, en 3,5m breite
. Drittel Gemarkung FUT_21
Ortsverbindung Vellmar < Asphaltdecke -
. Vellmar
Fuldatal Simmershausen
Radpendlerverbindung Fuldatal-
Simmershausen bzw. lhringshau-
sen « Kassel auf der Mittelzent- Schotterdecke Asphaltdecke FUT_27

rumsverbindung Kassel < Hann.
Minden




. . Nr. RVK
Allgemelne Beschreibung / Zustand MaRnahme LK
Ortsteil

Kassel
Ortsverbindung Fuldatal- . .
ngahausen - 65 e L
Philippinenhof-Warteberg P
Ortsverbindung Fuldatal- N -

. RVA hat am Gefadlle  Anderung der
Ih_rlngshausen <—>"Fuldatal- keine Vorfahrt Vorfahrt FUT_31
Simmershausen tiber Schocketal
Ortsverbindung lhringshausen « Nicht bedqrfsgerech- Errichtung einer

. te RVA mit starkem FUT_32
Simmershausen/Wahnhausen e neuen RVA

Gefélle
Ortsverbindung Vellmar —
Fuldatal-Simmershausen bzw. RV-Freigabe RV-Freigabe FUT 34
Mittelzentrenverbindung Vellmar Wirtschaftsweg fehlt  ergénzen -
< Hann. Minden
Mittelzentrenverbindung Vellmar -
Hann. / direkte Ortsverbindung 3,5m breite
Vellmar < Fuldatal- grober Schotterweg Asphaltdecke FUT_35
Simmershausen
Fuldaradweg zwischen Wilhelms-
hausen und Hann. Miinden: kurvige, schmale Verbreiterung FUT 42
kurvige Strecke im Bereich der Strecke auf 3m -
Landesgrenze
Grundzentrumsverbindung
Vellmar < Fuldatal- N
Ihringshausen: RVA entlang der ﬁSrt;lritz;ﬁ:irgﬁn EL?E#;:E;?U” FUT_45
L3214 Héhe Zufahrt Bundespoli- 9 9
zei
Mittelzentrumsverbindung Kassel
< Hann. Minden: RVA entlang widerspriichliche Fuldaradweg
der B3 im Abschnitt Schleuse Beschirl)derun mit Zeichen 260 FUT_47
Wahnhausen bis Ortseingang 9 beschildern
Wahnhausen
Gewerbegebiet Ihringshausen: Weg nur 2m breit, Aufhebung
. . Benutzungs- FUT_49

RVA entlang Dornbergstralle viele Zufahrten pflicht
Ihringshausen Lokalroute nérdlich Asphaltieren
der Bahn in Verlangerung Schotterstrecke und fur RV FUT_51
Kahnstralle freigeben
Ortsverbindung Vellmar-
Frommershausen < KS Philippi-  Auffahrt in noérdl. Auffahrt FUT 52
nenhof-Warteberg an Einmiin- Fahrtrichtung fehlt schaffen -

dung Kéampnerbriicke / L3234
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. . Nr. RVK
Allgemelne Beschreibung / Zustand MaRnahme LK
Ortsteil

Kassel
Mittelzentrenverbindung Hann . kurzfristig
. . . Wasserrinne + Warnschild,
Munden < Kassel im verlanger- ittelfristi FUT_53
ten Junghecksweg 27.250 mitte rlstlg
Umbau Rinne
Verbreiterung,
Radpendlerverbindung Fuldatal- Asphaltierung,
Ihringshausen «— Kassel-Mitte/ separater
KS-Ost an der Veckerhagener Schotter Gehweg, ggf. FUT_58
StralRe Fahrradstralle
am nordl. Ende
Ortsverbindung Rothwesten - unbeleuchtete Beleuchtung
: FUT_65
Simmershausen Strecke auRerorts herstellen -
Grundzentrenverbindung Nieste- befahrene Ortsver-

; str.begl. RVA
tal-Sandershausen - Fuldatal- bindung ohne auf st Seite FUT_66
lhringshausen Sicherung RV )

Zufahrt Fuldaradweg von Naturstein neben Stein und
Fuldatalstraf3e (L3235) nahe unbeleuchteter Fahrbahnkante  FUT_70
Espebriicke Schrankendurchfahrt markieren
Ortsverbindung Niedervellmar - RV-Freigabe RV-Freigabe VEL 72
lhringshausen Wirtschaftsweg fehlt  ergénzen -
enge unibersichtli- als Gehweg
Anbindung Fuldaradweg Sim- che Unterfihrung ist  ausweisen,
L . N FUT_72
mershausen als Kombinierter mittelfristig -
Geh- und Radweg FUT_73
Herstellung
Anbindung Fuldaradweg Sim- Slrrgiet;ﬁf/lirtr:elin-
mershausen: neue Oberirdische Querung mit Versatz - FUT_73
sel im Versatz
Querung der FuldatalstralRe .
mit neuen
Anbindungen
Kernbereich der Ortsdurchfahrt _(I?ertridzrggfzi;]rrt]émt
Simmershausen (Kasseler emp Tempo 30 FUT_74
Sicherung des RV
StralRe)
(schwer umsetzbar)
KreisstraRe mit
Karl-Marx-Straf3e (K 38) in Tempo 50 ohne
Simmershausen Sicherung des RV Tempo 30 FUT_75
(schwer umsetzbar)
Sammelstrafle mit
EichenbergerstralRe in Simmers- Tempo 40 ohne
hausen Sicherung des RV Tempo 30 FUT_76
(mit Buslinie)
Verbreiterung
Verbindung Vellmar - Ihringshau- L . auf 3,5m,
sen an der Einmiindung der 't\)/lr'gi?émsel mit 1,5 m Erweiterung FUT_84
Niedervellmarer Str. in die L3234 des StralRen-
raumes




. . Nr. RVK
AIIgen_1e|ne Beschreibung / Zustand MaRnahme LK
Ortsteil

Kassel
. . Geh- und Rad-

Grundzentrenverbindung lhrings- fahrerweg an L 3234 Ausbau auf 2,5 VEL_88
hausen - Vellmar -3m

(Radpendlernetz)
Radpendlernetz Region Kassel:
Radpendlerroute Rothwesten «
Simmershausen « Gewerbege- Tempo-30-Zone,

20% des Weges in Fahrradstrale KS_240

biet Ihringshausen < KS-Mitte:
Simmershauser Straflle in KS-
Fasanenhof

Fuldatal

Die zentralen Malinahmen aus dem Radverkehrskonzept des Landkreis Kassel

sind in der Karte 5 dargestellt.

Einen weiteren Teil des Konzeptes bildet die Vision 2030 - Radpendlernetz

Region Kassel (2019).

Das ,Radpendlernetz Region Kassel* hat sich das Ziel gesetzt, befahrbare und
attraktive Routen in der Region Kassel zu schaffen. Direkte, ausreichend
dimensionierte, gut befahrbare und gut beleuchtete Strecken sowie der Abbau
von Angstraumen sind wesentliche Merkmale des Radpendlernetzes. Im

Einzelnen sind dies

Eine Grundbreite von 2,5 m des Radverkehrsweges

Direkte Wegeverbindungen und Routenplanungen

Gute soziale Sicherheit durch Beleuchtung gewébhrleisten

Alltagstaugliche Oberflache

Entwurfsgeschwindigkeit 25 km/h

Madglichst geringe Reisezeitverluste

Bauliche Trennung von Rad- und FuBverkehr®

32

brief Fuldatal. ADFC Kreisverband Kassel Stadt und Land e.V. 2020.

vgl. Radverkehrskonzept fiir das Gebiet des Landkreises Kassel Gemeindestreck-
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e Abbildung 8: Ausschnitt aus Vision 2030 Radpendlernetz Region Kassel %
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4.2.2 Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Region Kassel 2030
(ZRK, 2015)

Der regionale VEP ist als Rahmenplan zu verstehen und fokussiert sich auf
kommunenibergreifende Schwerpunkte.

In der Fassung laut Beschluss der Verbandsversammlung vom 15.07.2015 des
VEP der ZRK gibt es folgende Handlungsfelder:

1: Regionaler Kfz-Verkehr

2: Regionaler Offentlicher Personennahverkehr
3: Regionaler Radverkehr

4: Wirtschaftsverkehr

5: Intermodalitét

6: Mobilitatsmanagement und Information

7: Integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

3 vgl. Vision 2030 Radpendlernetz Region Kassel



Der Fokus des Verkehrsentwicklungsplans ZRK liegt in der Untersuchung von
regionalem Verkehr. Das Thema FulRverkehr wird wegen des hier starken
kommunalen Bezugs nicht weiter behandelt.

Im Rahmen der formulierten Handlungsfelder werden MaRnahmenfelder fir das
Untersuchungsgebiet Fuldatal dargestellt, die auch fiir den Nahmobilitats-Check
relevant sind. Zu nennen sind das Handlungsfeld 3 mit dem regionalen Radver-
kehr, das Handlungsfeld 5 Intermodalitat, das Handlungsfeld 6 Mobilitatsma-
nagement und Information und das Handlungsfeld 7 mit der integrierten Sied-
lungs- und Verkehrsentwicklung relevant.

Handlungsfeld 3: Regionaler Radverkehr MaRnhahmen

- Ausweisung von Haupt- und Nebenrouten (Neue Verbindung zwischen
Stockbreite und Dérnbergstral3e als Nebenroute)

- Qualifizierung des vorhandenen Routennetzes

- SchlieBung von Netzlicken: Stral’e ,MOnchswiese® und der Kreuzung
Stockbreite/Simmershauser Strale

- Routen fur Pendlerverkehr optimieren: Niedervellmarsche Str. in Rich-
tung Vellmar, Gber Simmershéuser Stralle Richtung Kassel

- Ausbau des R1 in Fuldatal (Fahrbahnbelag, Breiten, Anschlussstellen)

- Systematischer Ausbau der Abstellanlagen (Uberdacht, abschlie3bar,
Lademoglichkeit/ Schlie3facher, Boxen) an zentralen Zielen und wichti-
gen Haltepunkten (lhringshausen). Anbindungsmdéglichkeiten fir periphe-
re Wohngebiete und Ortsteile (Knickhagen, Wilhelmshausen und Wahn-
hausen)

- Erweiterungsmaoglichkeiten des Konrad- Stationsnetzes* auf den ZRK.
1. Prioritat Bahnhof Ihringshausen, 2. Prioritat Simmershausen

Handlungsfeld 5: Intermodalitét
- Ausbau von Verkniipfungen mit dem OPNV

- Ausweitung des Angebots zum Mobilpunkt am Bahnhof Ihringshausen
(P+R, B+R-Angebots, Nextbike, Carsharing)

- Forderung von Carsharing

% Seit 2018 wird das Bikesharing durch Nextbike bereitgestellt.
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Handlungsfeld 6: Mobilitdtsmanagement und Information

- Unterstutzung des kommunalen Mobilitatsmanagements (Dienstrader,
Mitfahrangebote)

- Unterstutzung schulischer Mobilitét (Aufklarung, Schulwegsicherung, El-
ternhaltestellen, Walking Bus)

Handlungsfeld 7: Integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

- Versorgungsstandorte in mit Nahmobilitat erreichbarer Entfernung zu
Siedlungen

- Grundsatzlich eine nahmobiltatsorientierte Siedlungsentwicklung

4.2.3 Schulerradroutennetz (2019)

Fir den Landkreis Kassel wurde zeitgleich mit der Stadt Kassel 2019 erstmalig
in Nordhessen ein Schilerradroutennetz entwickelt. Das Ziel hierbei ist ,die
Nutzung des Fahrrades als Mobilitatsoption zu férdern und dabei die spezifi-
schen Anforderungen fur Kinder und Jugendliche (zu) berlcksichtigen.*

Das Schilerradroutennetz, an dem 300 weiterfilhrende Schulen in Hessen
angeschlossen sind, ist ein vom Land Hessen geférdertes Projekt des IVM
(Integriertes Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement Region Frankfurt Rhein-
Main).

Gemeinsam mit Schilern der Gesamtschule Fuldatal wurden Schulprojekttage
durchgeflhrt, bei denen Routen ihres taglichen Schulweges analysiert und
Vorschlage erarbeitet wurden. Resultierend aus den Ergebnissen entstanden
Radrouten, die tber die durch das IVM gesteuerte Plattform ,Schilerradrouten®
aufzurufen sind, um zukdnftig optimale Strecken auf dem Schulweg zu planen
und Uber potenzielle Gefahrenstellen informiert zu werden.

In der Abb. 9 ist das Schilerradroutennetz im Ausschnitt Fuldatal mit den
sogenannten Aufmerksamkeitspunkten dargestellt:

Fuhrung auf der Fahrbahn 50 km/h
Fehlende Querungshilfen

Beidseitige Nutzung des Gehweges

Weitere Informationen zu zukinftigen Projekt- und Zielrouten im ZRK sind auf
der Homepage www.schuelerradrouten.de aufrufbar.



e Abbildung 9: Schilerradroutennetz Stadt und Landkreis Kassel %
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4.2.4 Siedlungsrahmenkonzept 2030 Wohnen und Gewerbe
(2021) des ZRK

Mit dem Siedlungsrahmenkonzept Wohnen und Gewerbe, Planungshorizont
2030, des ZRK werden fir die betreffenden Kommunen Leitlinien fur die
zukunftige Entwicklung von Wohnbauflachen, Gewerbe oder Industrie vorgege-
ben.

Die Leitziele hierbei sind:

® Flachen schonend entwickeln

@ Natirliche Ressourcen sichern
® Vorhandene Infrastruktur starken

® Funktionen mischen

Fir alle ZRK-Kommunen wurden die vorhandenen Potenziale an bestehenden
Wohn- und Mischgebieten ermittelt. Fir Fuldatal besteht ein Potenzial von

10,8 ha an Flachen bis 1.500m? und 26,0 ha an Flachen tber 1.500m?. Fuldatal
kann, dem Leitsatz der Innen- vor Auf3enentwicklung folgend, die Daseinsvor-
sorge sichern und auf bestehende verkehrliche Infrastruktur zurtickgreifen.

s vgl. Schilerradroutennetz Stadt und Landkreis Kassel. LK Argus. 2019.
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Dariliber hinaus bestehen Erweiterungspotenziale von insgesamt 22 ha, die
mittel- bis langfristig entwickelt werden sollen.*

4.2.5 Kommunaler Entwicklungsplan (KEP) Zentren - Ein-
zelhandels- und Zentrenkonzept (ZRK, 2015)

Basierend auf ein erstelltes Fachgutachten hat sich der Kommunale Entwick-
lungsplan (KEP) Zentren seit den 1980er Jahren als relevantes Instrument der
Einzelhandelsentwicklung im ZRK bewiesen. Das primére Ziel der KEP-Zentren
ist die Optimierung der Erreichbarkeit von Nahversorgungseinrichtungen.

Folgende Ziele wurden zudem formuliert:
Starkung der zentralen Versorgungsbereiche

Begrenzung dezentraler Ansiedlungen

Der Bestand an Einzelhandelseinrichtungen und Kaufkraftpotenziale wurden im
Zuge eines Gutachtens analysiert.

Das daraus resultierende Handlungsprogramm beschreibt den Bedarf an
fuBlaufig erreichbaren Versorgungseinrichtungen in peripheren Raumen.

In der Gemeinde Fuldatal ist ein zentraler Versorgungsbereich (C-Zentrum) im
Ortsteil Ihringshausen ausgewiesen.

% ygl. Siedlungsrahmenkonzept 2030 Wohnen und Gewerbe. Zweckverband Raum

Kassel. 2021



o Abbildung 10: Zentrale Versorgungsbereiche37
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4.3 relevante Planungen in der Stadt Kassel und weiteren
Nachbarkommunen

4.3.1 Radverkehrskonzept Stadt Kassel

Das Radverkehrskonzept (RVK) der Stadt Kassel formuliert bauliche und
verkehrsorganisatorische Empfehlungen. Wie der Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) hat das RVK einen Planungshorizont bis zum Jahr 2030.

Ziel der Radverkehrsforderung ist, den Radverkehrsanteil auf 11-14% im Jahr
2030 zu steigern. Das Radverkehrskonzept bezieht sich auf das Stadtgebiet
Kassels und hat somit nur geringe direkte Auswirkungen auf Fuldatal.

Relevant sind Radverkehrsverbindungen auf Haupt- und Nebenrouten zwischen
der Stadt Kassel und Fuldatal Ihringshausen (H6heweg / Wolfsangerstral3e,
Simmershauser Stral3e, Udenh&user Straflie).

3 vgl. Zentrale Versorgungsbereiche. Kommunaler Entwicklungsplan. Zweckverband

Raum Kassel.2015
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4.4 Konzepte und Aktivitaten in der Gemeinde Fuldatal

4.4.1 Integriertes Klimaschutzkonzept der Gemeinde Fulda-
tal (2018)

Das Klimaschutzkonzept ist ein kommunales Instrument zur Reduzierung der
CO, Emissionen. Die Gemeinde Fuldatal hat mit dem Klimaschutzkonzept erste
MafRnahmen formuliert, die auch die Starkung des Rad- und Ful3verkehrs
vorsehen.

Klimaschutzziele sind:
Reduzierung der CO, Emissionen
Erneuerbare Energien

Ressourcensicherung durch Reduzierung des Energieverbauchs

Klimaschutz ist in Fuldatal bereits seit den 1990er Jahren prasent. Eine im
Dreijahre-Rhythmus stattfinde Umweltschutzwoche greift die Themen Wasser,
Nachhaltigkeit und Erneuerbare Energien auf und realisiert gemeinsam mit
Schulkindern der Fuldataler Schulen Projekttage.

Das Handlungsfeld 5 (Verkehr) des Klimaschutzkonzeptes beschreibt bessere
Radverbindungen und die Einrichtung einer besseren Infrastruktur fur E-
Mobilitat. Folgende Malinahmen werden im Klimaschutzkonzept formuliert:

MaRnahme V1: E-Mobilitéat im Verkehrskonzept beriicksichtigen
MalRnahme V2: Forderung Radverkehr
MaRnahme V3: Foérderung Mitfahrgelegenheiten

MaRRnahme V4: Klimaschutz in Verkehrskonzepte einbringen

Die Stadt Kassel, Schwalm-Eder, Hersfeld-Rotenburg, Waldeck-Frankenberg
und Werra-Meil3ner haben im Rahmen des Klimaschutzmanagements ein
gemeinsames Elektromobilitatskonzept erstellt (Malnahme V1), um den
Energie- und CO, Verbrauch zu minimieren. Dartber hinaus stellt der Ausbau
der Radinfrastruktur eine relevante Ma3nahme dar, um die Attraktivitat des
Radverkehrs zu steigern (MaRnahme V2). Eine weitere MaRnahme des inte-
grierten Klimaschutzkonzeptes fur die Gemeinde Fuldatal strebt eine Reduzie-
rung des Pkw Aufkommens durch Erweiterung von Mitfahrangeboten an
(MafZnahme V3). Der von der Gemeinde Fuldatal zu erstellende Verkehrsent-
wicklungsplan soll das Ziel ,kurze Wege fur den Klimaschutz“ (Malnahme V4)
beinhalten und die Entwicklung der Mobilitat steuern.



4.4.2 Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
(ISEK) Fuldatal-lhringshausen (2019)

Mit dem ISEK Fuldatal-lhringshausen wurden Ziele und Mal3Bnahmen formuliert,
die zum Teil bereits umgesetzt sind. Mobilitat findet sich unter dem Handlungs-
feld 3: wirtschaftliche Entwicklung, Mobilitdt und Erreichbarkeit.

Ein Aspekt bildet hierbei die Starkung der Nahmohbilitat, fir die die folgenden
allgemeinen Entwicklungsziele formuliert wurden®;

Nutzung des vorhandenen offentlichen Verkehrsangebotes
Vernetzung der bestehenden 6ffentlichen Verkehrsangebote
Wegeausbau eines lickenlosen FuRwege- und Radwegenetzes
Sanierung von beschadigten Ful3- und Radwegen

Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

Bei der Verbesserung des Nahmobilitatsangebotes geht es um die Erstellung
eines Nahmobilitatskonzeptes zur besseren Anbindung an umliegende Ge-
meinden, eine verstarkte Verkntpfung unterschiedlicher Mobilitditsangebote und
den OPNV als attraktive Alternative zum Kfz zu etablieren.

Eine zentrale Rolle spielen hierbei die Anbindung oder Busverbindungen aus
den Ortsteilen zur Tram, die Anbindung des Gewerbegebietes Ihringshausen-
West und des Quartiers Petzold. Des Weiteren sollten vorhandene Liicken im
Radwegenetz geschlossen werden und eine durchgehende Nord-Sid-
Verbindung geschaffen werden.

Die zweite MalRnahme zur Neuorganisation des ruhenden Verkehrs geht es um
die Erstellung eines Parkraumkonzeptes und die Anpassung der Stellplatzsat-
zung zur Entlastung der Kernstadt. In diesem Kontext missen inshesondere
alternative Mobilitdtsformen bertcksichtigt werden.

4.4.3 Dorfentwicklungskonzept Fuldatal-Simmershausen
(2009)

Das Dorfentwicklungskonzept Fuldatal-Simmershausen steht unter dem Leitbild
~Simmershausen — dorflich, lebendig und stadtnah“ und beinhaltet sechs
Handlungsfelder. Diese beziehen sich jedoch eher weniger auf die Nahmobili-
tat, da beispielsweise die vorhandene Anbindung an den OPNV als gut bewer-

38 vgl. Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) Fuldatal-

Ihringshausen. 2019. S.84
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tet wird. Allerdings wird Potenzial in einer starkeren Anbindung an den R1
gesehen und auf Licken im Radwegenetz nach Frommershausen oder Vellmar
verwiesen. Ansonsten wurden Licken in der Versorgung mit Waren des
taglichen Bedarfs ausgemacht, die sich auf die Daseinsvorsorge auswirken.

Die beschriebenen MaRnahmen sind aus dem Dorfentwicklungskonzept sind
bereits umgesetzt.



5 Bestandsanalyse und Bewertung

51 Verkehrsnetze und Infrastruktur

Im nachfolgenden werden fiir die einzelnen Verkehrsarten Informationen und
Bewertungen zu den bestehenden Verkehrsnetzen und der Infrastruktur
dargestellt. Hierbei werden Informationen aus bestehenden Unterlagen, erste
Eindriicke durch Begehungen vor Ort sowie Ergebnisse der Status Quo-
Abfragen und des 1. Workshops berlicksichtigt.

5.1.1 FulRverkehr

Zum FuBverkehr liegen Informationen in Form der Schulwegepléane in den
Ortsteilen vor. Diese sind fiir alle Ortsteile Fuldatals verfugbar (Ihringshausen®,
Rothwesten”®, Simmershausen®!, Wahnhausen, Knickhagen und Wilhelmshau-
sen) und Uber den jeweiligen Internetauftritt der Schulen abrufbar. In den
Ortsteilen ohne Grundschule ist im Schulwegeplan der Weg zur nachstgelege-
nen Haltestelle eingezeichnet.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Status-Quo-Abfrage und des 1. Workshops
ergibt sich folgendes Bild zum Status Quo des FuRRverkehrs:

Die Ergebnisse der Status-Quo-Abfrage haben fiir das Thema ,Fuldverkehr*
eine Gesamtnote von 2,8 ergeben. Am besten wurde die Zuganglichkeit der
Haltestellen bewertet (1,9).

Erganzende Hinweise beziehen sich auf fehlende oder zu schmale Biirger-
steige in den Seitenstral3en, fehlende Querungsmaoglichkeiten oder Absen-
kungen von Bordsteinen und die Blockierung von Gehwegen durch parken-
de Pkw.

Die FuRgéngerfreundlichkeit in Fuldatal wurde von der Hélfte der Teilneh-
menden des 1. Workshops mit der Note ,befriedigend” bewertet. 20 % ga-
ben die Note ,gut“ und 30 % die Note ,mangelhaft®.

Die Situation als FuRganger in Fuldatal wurde von der Hélfte der teilneh-
menden Personen als ,sicher” bewertet, 40 % flhlen sich ,eher sicher und
10 % ,nicht sicher”

% vgl. Online unter: https://www.leg-ihringshausen.de/unsere-schule/schule-und-

gesundheit/zu-fu%C3%9F-zur-schule/ [Zugriff: 14.10.2021]

vgl. Online unter: https://www.grundschule-
rothwesten.de/informationen/schulwegeplan/ [Zugriff: 14.10.2021]
vgl. alle weiteren Ortsteile Online unter: https://www.grundschule-
simmershausen.de/elterninfos/schulwegeplan/ [Zugriff: 14.10.2021]
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Die Wartezeit an den FuRganger-Signalanlagen in lhringshausen, Simmers-
hausen und Rothwesten wurden stichprobenartig im Rahmen der Bestandsauf-
nahmen erhoben. Sie liegt bei allen nah an den von der FGSV empfohlenen 7
Sekunden und Uberschreiten auch nach wiederholter Anforderung nicht die
maximalen 40 Sekunden.

5.1.2 Radverkehr

Im Radverkehr bestehen Netzdefinitionen fir das Hauptradnetz sowie fur
Schulerradrouten, die tiber den Schilerradroutenplaner Hessen abrufbar sind.
Das Hauptradnetz der Gemeinde Fuldatal erstreckt sich Uber alle Ortsteile,
wobei der Hessische Radfernweg R1 (Fuldaradweg) eine wesentliche Anbin-
dung darstellt. Besonders ausgepragt ist das Radnetz im Sud-Westen der
Gemeinde, wo es durch das Nebenroutennetz und diverse Schilerradrouten
erganzt wird. Die Radpendlerrouten sind im Hauptradnetz enthalten.

Durch das Gemeindegebiet verlaufen folgende Freizeitrouten®:

Marchenland- Radweg entlang (103 km lang)
Radweisung ab Wilhelmshausen

Fulda- Warme-Radweg

Hessischer Radfernweg R1

A wbdpR

Letztere ist eine zu Sommerzeiten hoch frequentierte durchgehend befestigte
Radverkehrsverbindung (2.5m Breite).

Karte 5: Radnetz und Radrouten mit geplanten MaRnhahmen

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitats-Check

Hann.
Minden
Karte 5

Radnetz und Radrouten mit
geplanten MaBnahmen
Hauptnetz
Hauptradnetz
Nebenradnatz
= = - Schilleradrouten

Empfehlungen des
Landesverkehrskanzept

Themenroute
Hessischer Radfernweg /
Fuldaradweg {R1)

Marchenland - Radrundweg

Bidh .
Schule

Wellmar

Datangrundiage  OpenSiresthian, {Schiler)
Radroutenpisner Hessen
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(Hochauflosende Karte im Anhang)



Im ISEK Fuldatal-lhringshausen werden ebenfalls Aussagen zum Radverkehr
getatigt. Im Zuge einer Erhebung seitens der Gemeindeverwaltung wurde das
Radnetz in Ihringshausen, Simmershausen und Rothwesten weitgehend als gut
eingestuft. Die einzelnen Ortsteile Fuldatals seien auch abseits der grof3en
HauptverkehrsstraRen gut mit dem Rad zu erreichen. Vor allem die Anbindung
nach Kassel sowie der Radfernweg R1 entlang der Fulda stellen attraktive
Alternativen zum motorisierten Verkehr dar.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Status-Quo-Abfrage und des 1. Workshops
ergibt sich folgendes Bild zum Status Quo des Radverkehrs in Fuldatal:

Die Ergebnisse der Status-Quo-Abfrage haben fir das Thema ,Radverkehr”
eine Gesamtnote von 3,5 ergeben. Am besten wurde die Erreichbarkeit von
Haltestellen und die Wegweisung bewertet (2,6).

Hinweise in der Freitextangabe beziehen sich auf den schlechten Zustand
der Radwege, eine mangelnde Beschilderung, eine unzureichende Anbin-
dung nach Kassel und ein fehlendes Radwegenetz.

Die Fahrradfreundlichkeit in Fuldatal wurde von 60 % der Teilnehmenden
des 1. Workshops mit der Note ,befriedigend” bewertet. 30 % gaben die
Note ,gut“ und 10 % die Note ,ausreichend®.

Die Situation als Radfahrer in Fuldatal wurde von einem Drittel der teilneh-
menden Personen als ,sicher” bewertet, 45 % flihlen sich ,eher sicher und
gut 20 % ,eher nicht sicher”

5.1.3 OPNV

Der Bahnhof im Ortsteil Ihringshausen und die in dem Untersuchungsgebiet
gelegenen 33 Bushaltestellen fungieren als relevante infrastrukturelle Vernet-
zungspunkte im Untersuchungsgebiet. Der Bahnhof ist an das tUberregionale
Bahnnetz angebunden und wird von der Regionalbahn RB83 (Kassel-
Gottingen) stiindlich befahren.

Im Untersuchungsgebiet verkehren zudem folgende Buslinien: Buslinie 40
(Ihringshéauser StralRe — Kleebergstral3e Holzhausen), Buslinie 42 (Ilhringshéu-
ser Stral3e - Hann. Munden Bahnhof), Buslinie 45 (Vellmar-Stadtmitte — Kassel
Weserspitze) und Buslinie 48 (lhringshauser Stral3e — Ahnatal-Weimar
Bahnhof). Diese befinden sich in der Tarifzone KasselPlus und sind im Stre-
ckennetz des NVV integriert. Die Busse im Untersuchungsgebiet verkehren
stundlich, bzw. halbstindlich.
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Karte 6: Offentlicher Nahverkehr

Gemeinde Fuldatal
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Der OPNV wurde in den Status-Quo-Fragebdgen mit der Durchschnittsnote 3,1
bewertet. Am besten schnitt der Punkt ,Orientierung” mit 2,3 ab, am schlechtes-
ten die soziale Sicherheit (3,8) und die Radabstellmdglichkeiten an den Halte-
stellen (4,9).

5.1.4 Kfz-Verkehr

Die BundesstralRe B3 stellt die grof3te tiberregionale Verbindung zwischen
Fuldatal und Kassel bzw. Fuldatal und Hann. Miinden dar. Diese verlauft von
Nord nach Sud entlang der Fulda.

Die L 3232 verbindet die Ortsteile Simmershausen und Rothwesten und verlauft
weiter in Richtung Norden nach Holzhausen. Der Ortsteil Wilhelmshausen wird
durch die L 3233 im Norden erschlossen. Im Siiden der Gemeinde Fuldatal wird
der Ortsteil Ihringshausen durch die L 3234 mit Vellmar verkntpft. Die L 3235
verlauft vom Norden lhringshausens entlang der Fulda in den Kasseler Stadtteil
Fasanenhof.

Die DTV-Werte sind auf der B3 im Sidwesten lhringshausens mit Giber 10.000
Kfz/Tag am hdchsten (s. Karte 7). Die L 3234, sowie die Verbindung nach
Simmershausen sind ebenfalls stark befahren und weisen Werte mit ca. 8.000
Kfz/Tag auf. Zwischen Simmershausen und Knickhagen nimmt die Belastung
ab, bevor sie am Abzweig nach Knickhagen in Richtung Hann. Miinden wieder
zunimmt. Die L 3232 und die L 3233, welche die Ortsteile Rothwesten und
Wilhelmshausen mit Holzhausen verbinden, weisen lediglich eine Belastung
von ca. 1.000 Kfz/Tag auf.



Aus der Larmkartierung Hessen ist zu entnehmen, dass die angrenzenden
Nutzungen an die Veckerhagener Stral3e, Wahnhé&user Stral3e und B3 von
erheblichem StralRenverkehrslarm betroffen sind. Der StralRenverkehrslarm in
der Veckerhagener Stral3e liegt bei >60-65 dB (A) (ganztags). Mit der Installati-
on von Larmschutzwanden an der lhringshauser- /Veckerhagener Stral3e wurde
die Larmbelastung an den geschiitzten Gebauden reduziert.

Karte 7: Stralennetz und Belastung
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5.2 Verkehrssicherheit

Die Daten zur Verkehrssicherheit stammen aus dem Unfallatlas (Stand 2019)42.
Das Untersuchungsgebiet verzeichnet im Jahr 2017 Unfélle mit FuRganger-
und Fahrrad Beteiligten entlang der Wahnhauserstral3e und der Veckerhagener
Stral3e (Ihringshausen).

Im Jahr 2018 sind vergleichsweise wenige Unfélle festzustellen. Im darauf
folgenden Jahr 2019 wurden wieder mehr Unfélle von FuRganger- und Fahrrad
Beteiligten registriert.

In den Status Quo-Fragebtdgen wurde das Thema Verkehrssicherheit mit der
Durchschnittsnote 3,1 bewertet.

42 Unfallatlas. Statistische Amter des Bundes und der Lander StraRenverkehrsunfall-

statistik. 2020. Online unter: https://unfallatlas.statistikportal.de/ [Zugriff: 15.10.2021]
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Karte 8: Unfallorte 2017 - 2019
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53 Kommunikation und Information

Fir die Gemeinde relevante Auskinfte zu baulichen verkehrlichen Planungen
und MaRRnahmen werden auf der Internetseite www. https://fuldatal.de/ kommu-
niziert.

Unter der Rubrik Klimaschutz besteht zudem die Mdglichkeit, sich Gber aktuelle
Themen des Klimaschutzes, Informationsveranstaltungen und dem Klima-
schutzkonzept der Gemeinde zu informieren.

Uber die Plattform der Schiilerradrouten.de (s. Kapitel 4.2.3) werden potenzielle
Radwege und ggf. vorhandene Achtungs- und Aufmerksamkeitspunkte auf
diesen fur Schulkinder kommuniziert.

In den Status Quo-Fragebdgen wurde das Thema ,Kommunikation und Infor-
mation® mit der Durchschnittsnote 4,0 bewertet. Die beste Note (3,6) erhielt die
Méoglichkeit zur Mangelmeldung. Die schlechteste Bewertung (4,8) erhielt der
Punkt ,spezifische Schulungen / Trainings*.




6 Bestandsaufnahme und Bewertung in den Vertie-
fungsbereichen

6.1 Themenstellungen in den Vertiefungsbereichen

Zur Vertiefung der Bestandsanalyse sowie der darauf aufbauenden Entwicklung
konkreter Mal3nahmen erfolgt eine Auswahl von rdumlich-thematischen
Schwerpunkten (Vertiefungsbereiche). In diesen wird der Bestand tiefergehend
erfasst und bewertet sowie darauf aufbauend MafRnahmen entwickelt. Damit
werden fir die Vertiefungsbereiche die bisherigen Ausarbeitungen fragestel-
lungsbezogen ergénzt und konkretisiert.

Die Vorschlage fur die Vertiefungsbereiche umfassen zusammenhangende
Teilrdume, in denen wichtige nahmobilitatsrelevante Bereiche und Achsen
untersucht werden. Insgesamt wurden sechs Vertiefungsbereiche ausgewahlt,
eine fur lhringshausen allgemein, zwei mit einem Fokus auf Radverkehrsver-
bindungen und drei in den Umfeldern der Grundschulen.

Im Detail wurden folgende Vertiefungsbereiche definiert:

Ein neuralgischer und zu betrachtender Punkt ist das Rathausumfeld u.a.
mit dem Bahnhaltepunkt (Modelle fiir die Umgestaltung in einen Kreisver-
kehr der Kreuzung Veckerhagener Strafl3e / Niedervellmarsche Strafle so-
wie Planungen zur Umgestaltung des Parkplatzes (aktuell bestehen Park-
problematiken) liegen vor).

Die Wege zur IGS (vom Haltepunkt / von Haltestellen, auch mit dem Rad
auf Schulerradrouten) bilden ebenso einen Schwerpunkt.

Als Schwerpunkte im Radverkehr werden die Radverbindungen Ihringshau-
sen - Kassel sowie die Verbindung Rothwesten - Holzhausen (ein Forder-
bescheid ist auf Inmenhausener Gebiet vorhanden) betrachtet.

Ein Schwerpunkt u.a. im FulRverkehr bzw. im Schulverkehr sind die direkten
Umfelder der Grundschulen in Ihringshausen, Rothwesten und Simmers-
hausen (200 m Radius) als Vorbereitung zur Aktualisierung und Erganzung
der Schulwegeplane.
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Karte 9: Ubersicht der Vertiefungsbereiche
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6.2 Zusammenfassende Ergebnisse der Bestandsanalyse
in den Vertiefungsbereichen

In den Vertiefungsbereichen wurden Bestandsaufnahmen zu den Themen
Verkehrsorganisation, Netzstruktur / Netzdurchléassigkeit, FuBwegeinfrastruktur,
Radverkehrsinfrastruktur, Querungsanlagen und Aufenthaltsqualitat durchge-
fuhrt.

Verkehrsorganisation: u.a. zulassige Héchstgeschwindigkeit, Tempo 30-
Abschnitte bzw. Tempo 30-Zonen, Einbahnstralen und ggf. vorhandene
Offnung in Gegenrichtung fiir den Radverkehr, Sackgassen, Verkehrsbe-
schrankungen ((Durchfahrts-)Verbote) und Gehwegparken.

Netzstruktur / Netzdurchlassigkeit: Durchlassigkeit der Nebennetze, insbe-
sondere der Gassenstrukturen und stralenunabhangigen Wegeverbindun-
gen fur den Ful3- und Radverkehr

FuRBwegeinfrastruktur: u.a. Gehwegbreite, Hindernisse (u. a. auch Treppen),
von Pflaster / Asphalt abweichender Belag (unbefestigter Weg). Die Geh-
wegbreite wurde in den Gruppen breiter als 2,50 m, 1,50 - 2,50 m und weni-
ger als 1,50 m Breite erhoben und dargestellt.

Radverkehrsinfrastruktur: Fiilhrungsformen des Radverkehrs sowie Radab-
stellanlagen an o6ffentlichen Einrichtungen bzw. zentralen Zielen.



Querungsanlagen (FuR3- und Radverkehr): insbesondere Art der Querung
((Fuganger-)Lichtsignalanlage, Fu3gangeriuberweg, Querungshilfen/
Mittelinsel).

Zusammenfassende Ergebnisse sind im Nachfolgenden dargestellt:

VB 1: Ihringshausen

Bestandsaufnahme

Der Vertiefungsbereich umfasst den Ortsteil Ihringshausen. Durch diesen
verlauft zentral die Veckerhagener Stral3e auf der seit dem Umbau Tempo 30
gilt und mehrere Querungsmaglichkeiten vorhanden sind. So befinden sich auf
Hohe der Schulstral3e eine Lichtsignalanlage, an der Friedhofstral3e ein Ful3-
gangeruberweg und an der Gutenbergstralie eine weitere Signalanlage.
Aulerdem wurde entlang der Stral3e ein taktiles Bodenleitsystem eingerichtet
und der Parkraum strukturiert.

Bei den Nebenstral3en handelt es sich grundsétzlich um Tempo-30-Zonen und
es sind einige Einbahnstral’en ausgewiesen. So sind der Sommerweg, die
FriedhofstralRe, die Schulstral3e, die Lewalterstrale, die lhringstraRe und Am
Backhaus Einbahnstral3en.

Der Bahnhof liegt im stidlichen Bereich des Vertiefungsbereiches und verfligt
Uber ein vom Ruhenden Verkehr gepragtes Umfeld. Die nachste Bushaltestelle
-Rathaus” befindet sich in gut 300m Entfernung. Zur Bahnnutzung in Richtung
Gottingen muss eine Brlicke Uber die Gleise genutzt werden. Eine weitere
Brucke uber die Gleise befindet sich in der Kahnstralle.

Separate Radverkehrsanlagen sind im Vertiefungsbereich nicht vorhanden. So
wird der Radverkehr meist im Mischverkehr gefiihrt. Radabstellanlagen sind
lediglich am Bahnhof und an den Schulen vorhanden.
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Karte 10: VB 1 - Ihringshausen: Bestandsaufnahme
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(Hochauflésende Karte im Anhang)
Defizitanalyse

An der Niedervellmarschen StralRe, an der Kreuzung mit der Veckerhagener
StralRe und an der Lessingstral3e fehlt es an Querungsanlagen.

Des Weiteren fehlt es insbesondere in den Nebenstralen an Gehwegen oder
die vorhandenen weisen keine ausreichende Breite auf. Erganzend gibt es
einige bauliche Engstellen oder der vorhandene Gehweg wird durch den
ruhenden Verkehr weiter beschrankt. Dies ist beispielsweise im Pfingstweg der
Fall. Auzerdem fehlt es an einigen nahmobilitatsrelevanten Zielen an qualitati-
ven Radabstellanlagen.

Grundsatzliche Probleme stellen die fehlende Freigabe von Einbahnstra3en fur
den Radverkehr in Gegenrichtung und die mangelnde Barrierefreiheit der
vorhandenen Brucken Uber die Bahngleise dar. Weitere Themen betreffen die
Radverkehrsanbindung der Gesamtschule Fuldatal. Hier weisen die sudlichen
Wirtschaftswege, die eine straRenunabhéangige Anbindung darstellen kénnten,
Belagschaden auf und sind nicht beleuchtet. Auf den ausgewiesenen Schiiler-
radrouten ist keine Radinfrastruktur vorhanden und der StraRenraum wird
beispielsweise in der Weserstrale durch den ruhenden Verkehr beengt.

Einen weiteren Schwerpunkt bildet das Bahnhofs- und Rathausumfeld mit einer
unzureichenden Aufenthaltsqualitat und einer durch den ruhenden Verkehr
gepragten Umgebung. Zusétzlich liegt die ndchstgelegene Bushaltestelle weit
entfernt von den Gleisen, sodass der Umstieg wenig attraktiv ist.
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VB 2: Verbindung lhringshausen — Kassel

Bestandsaufnahme

Zwischen Kassel und lhringshausen ist keine konkrete Radverkehrs-
Verbindung ausgewiesen. Der Radverkehr ist somit auf viele verschiedene
Stral3en und Wege verteilt. Entlang von Straf3en wird der Radverkehr im
Mischverkehr gefiihrt, abseits der StraBen gibt es verschiedene geschotterte
und unbeleuchtete Wirtschaftswege, die teilweise nicht flr den Radverkehr
freigegeben sind. Aus diesem Grund werden im Folgenden verschiedene
Routenoptionen (Nr.1: Ihringshausen — Fasanenhof; Nr. 2: Veckerhagener
StralRe / Ihringshauser Stral3e; Nr.3: lhringshausen — Wolfsanger via Wolfs-
angerstral3e / Hoheweg; Nr.4: Ihringshausen — Wolfsanger via Wirtschaftsweg;
Nr.5: Ihringshausen — Philippinenhof-Warteberg) untersucht.

Auf allen Routen zwischen Kassel und lhringshausen muss Steigung Giberwun-
den werden. Bei einer Anbindung an den Kasseler Stadtteil Philippinenhof-
Warteberg ist die Steigung am gréf3ten und daher unattraktiv. Bei einer Anbin-
dung an den Stadtteil Fasanenhof ist die Steigung am niedrigsten.

Eine Anbindung an den Fasanenhof kann entweder entlang der HauptstraRen
(50 km/h) Veckerhagener StralRe und Ihringshéuser Stral3e erfolgen. Dort wird
der Radverkehr bislang teilweise im Seitenraum und teilweise im Mischverkehr
gefuhrt. Der Radverkehr kann auch getrennt vom Kfz-Verkehr tber einen
Wirtschaftsweg zwischen der Dornberger Stral3e und der Stockbreite gefihrt
werden, der jedoch nicht fur den Radverkehr freigegeben ist.
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Fur eine Anbindung an Wolfsanger kann der Radverkehr auf der Wolfsanger-
stral3e / Hoheweg oder Uber Wirtschaftswege gefiihrt werden. Auf der Wolfs-
angerstrafl3e / Hoheweg wird der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt und es

gibt keine Geschwindigkeitsbeschrankung.

Karte 12: VB 2 - Ihringshausen — Kassel: Bestandsaufnahme
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Defizitanalyse

Zwischen Kassel und lhringshausen fehlt an verschiedenen Stellen die Freiga-
be fur den Radverkehr. Der Wirtschaftsweg zwischen der Simmershauser
Stral3e in Kassel und der Dérnbergstral3e in Ihringshausen darf nicht von
Radfahrern befahren werden. Die Lewalterstra3e (sudlich der Gleise) und der
geschotterte Geh-Radweg (nordlich der Gleise) dirfen von Radfahrern nur in

einer Richtung befahren werden.

Zum Uberqueren der Bahngleise stehen FulR- und Radverkehr Briicken zur
Verfligung. Die Briicke Ostlich der Veckerhagener StralRe, zwischen Weddel
und Kahnstral3e ist fir den Radverkehr jedoch ungeeignet, da nur auf der

ndrdlichen Seite eine Rampe vorhanden ist.

Die Verbindung tber die Veckerhagener Strafl3e und Ihringshéuser Stral3e ist
nicht ausreichend beschildert. Die Route entlang von Veckerhagener Stral3e
und lhringshéuser Stral3e ist die einzige Route die durchgangig durch bebaute
Gebiete fuhrt. In Abschnitten, die vom Kfz-Verkehr getrennt sind, ergeben sich
somit schlecht oder unbeleuchtete Bereiche. Das Betrifft die Wirtschaftswege,

aber auch den geschotterten Geh- Radweg nérdlich der Gleise.




Karte 13: VB 2 - Verbindung Ihringshausen — Kassel: Defizite

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitats-Check

Karie 13

VB 2 - Ihringshausen - Kassel:

Defizite

Verkehrsorganisation

Fehlende Beschilderung
5. Bricke nicht barrierefrei

StraBenraum/ Fihrungsform
> Fehlende Freigabe fur den
Radverkehr

Einbahnstrale (ohne Freigabe fir,
in Gegenrichtung)
s Mischverkehrsflache (ungestaltet))
X000¢ Belagschaden oder
unbefestigter Weg
Sonstiges
Fehlende Beleuchiung
= Untersuchungsnetz

LKoArgus
<danl i

e - P

DAy

(Hochauflésende Karte im Anhang)

VB 3: Verbindung Rothwesten — Holzhausen

Bestandsaufnahme

Fur die Radverkehrsverbindung zwischen Rothwesten und Holzhausen sind
keine separaten Radverkehrsanlagen vorhanden. Es bestehen grundsétzlich
zwei Routenoptionen. Die erste verlauft im Bestand im Mischverkehr auf der
Reinhardswaldstrae / L 3232, wahrend die zweite parallel Giber die bestehen-
den Wirtschaftswege gefuhrt wird. Diese sind jedoch teilweise unbefestigt oder

nicht fir den Radverkehr freigegeben.

Es besteht eine Querungsmaglichkeit in Form einer Lichtsignalanlage tGber die

Reinhardswaldstraf3e / L 3232 auf Hohe der Karl-Marx-Stral3e.

In den Nebenstrafen sind mit Ausnahme der Karl-Marx-Strae und der Eichen-

berger Stralle Tempo-30-Zonen eingerichtet.
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Karte 14: VB 3 - Rothwesten — Holzhausen: Bestandsaufnahme
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Defizitanalyse

Auf der Radverkehrsverbindung zwischen Rothwesten und Holzhausen beste-
hen die beiden wesentlichen Defizite in den Belagschaden oder dem schlechten
Zustand der Wirtschaftswege und der Fiihrung des Radverkehrs im Mischver-
kehr der Reinhardswaldstrafl3e. So besteht in der Ortsdurchfahrt trotz ausrei-
chend breiter Gehwege keine Freigabe zur Nutzung durch den Radverkehr.

Des Weiteren sind die Wirtschaftswege bislang nicht beleuchtet und es fehlen
Querungsanlagen Uber die Reinhardswaldstral3e auf Hohe der Friedrich-
Engels-Straf3e und am ndrdlichen Wirtschaftsweg.




Karte 15: VB 3 - Verbindung Rothwesten — Holzhausen: Defizite

Gemeinde Fuldatal

° it Nahmobilitts-Check

Kart= 15
VB 3 - Rothwesten - Holzhausen: Defizite

Verkehrsorganisation
[i] Feblence Queningsaniage

StraBenraum/ Fihrungsform

@ Gehweg: fehlende Freigabe
Radverkehr

—— Mischverkehrsfiiche (ungestaltet)

(XX Belagschaden oder unbefestigter Weg
Sonstiges

i

£

E Fehlende Beleuchtung
—— Uniersuchungsnetz

Rothwesten

&

Dafengrundisge  Crisbegehungen

LK@Argus

Barlin « Hari

Harisngnndiags  Cpenssesimap

atand Oriober 2021

(Hochauflésende Karte im Anhang)

VB 4: Ludwig-Emil-Grimm-Schule lhringshausen

Bestandsaufnahme

Die Ludwig-Emil-Grimm-Schule liegt zentral im Ortsteil Ihringshausen westlich
der Veckerhagener Straf3e. FUr den Schulweg missen Kinder aus dem ostli-
chen Teil Ihringshausen diese Stral3e Uberqueren, auf der die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit Tempo 30 betragt. Hierflr sind ein Ful3gangertuberweg
auf Hohe der FriedhofstraRe und eine Lichtsignalanlage an der Schulstral3e
vorhanden. AuRerdem befinden sich die nachstgelegenen Bushaltestellen an
dieser Stral3e.

Im direkten Schulumfeld ist eine Tempo-30-Zone eingerichtet. Der Eingang der
Schule liegt in der Schulstrale, die als EinbahnstraRe ausgewiesen ist und uber
keinen durchgehenden Gehweg verfugt. Der Parkplatz fir das Personal der
Schule liegt direkt am Eingang der Schule.

In den NebenstraRen des direkten Schulumfeldes, wie zum Beispiel in der
Kurfurstenstralle und Friedhofstral3e sind die vorhandenen Gehwege mit
weniger als 1,50m recht schmal.
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

Defizitanalyse

Im Umfeld der Grundschule Ihringshausen gibt es in der Schulstral3e keinen
durchgehenden Gehweg. Dieser ist lediglich einseitig und schmal ausgebaut.
Des Weiteren befinden sich in der Schulstral3e der Parkplatz der Schule und
eine weitere Parkma@glichkeit fur das anséssige Gewerbe. Insbesondere die
Mindung zur Veckerhagener Stral3e bildet eine Engstelle und ist nur schwer
einsehbar. Somit besteht eine Gefahrenstelle direkt vor der Schule. Die gleiche
Problematik findet sich an der Kreuzung Schulstrafl3e/ Kurfiirstenstral3e, wo die
Strafle vom Gehweg kaum einsehbar ist. Insgesamt besteht in der Schulstral3e
eine Elterntaxiproblematik durch den Hol-und-Bring-Verkehr. Insbesondere zu
den Stol3zeiten wird die schmale Stral3e stark genutzt, was zu Gefahrensituati-
onen fir die Schulkinder und zu Konflikten fuhrt.

Ein weiteres Defizit besteht an der Kreuzung Niedervellmarsche Stral3e/
Kurfurstenstral3e, da dort eine Querungsanlage fehlt. AuRerdem mangelt es an
ausreichend Radabstellanlagen oder Abstellmdglichkeiten fur Roller auf dem

Schulgelande.

Allerdings wurde vor kurzem auf Wunsch der Kinder ein Rollerparkplatz einge-
richtet, wodurch dieses Defizit bereits behoben ist.**

. vgl. Ludwig-Emil-Grimm-Schule. Online unter: lhringshausen https://www.leg-
ihringshausen.de/unsere-schule/allgemeine-informationen/ [Zugriff: 14.10.2021]
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Karte 17: VB 4 - Ludwig-Emil-Grimm-Schule lhringshausen: Defizite
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VB 5: Grundschule Simmershausen

Bestandsaufnahme

Die Grundschule Simmershausen liegt im westlichen Teil von Simmershausen.
Kinder, die im 6stlichen Teil von Simmershausen wohnen missen auf dem Weg
die Kasseler StraRe / K37 Uberqueren. Dafur stehen den Kindern zwei Lichtsig-
nalanlagen an Friedrichstral3e und Bergstral3e zur Verfligung. Das restliche
Schulumfeld ist Tempo-30-Zone. Der Haupteingang zur Grundschule Simmers-
hausen liegt an der TeichstralRe. Ein weiterer Eingang zum Schulgelande
befindet sich an der HauffstraRe. Die meisten Straf3en im Schulumfeld haben
einen einseitigen Gehweg.

An der TeichstralRe befindet sich auBerdem die Schulbus-Haltestelle fir die
Kinder aus Knickhagen, Wilhelmshausen und Wahnhausen, die mit dem
Schulbus kommen. Der Schulbus féahrt die Grundschule 5 Mal am Tag an, zu
Schulbeginn, um 11:57 Uhr, 12:55 Uhr, 13:44 Uhr und im 14:30 Uhr.
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Karte 18: VB 5 - Grundschule Simmershausen: Bestandsaufnahme
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(Hochauflésende Karte im Anhang)
Defizitanalyse

Im Grundschulumfeld gibt es entlang vieler Stral3en nur einseitige Gehwege,
die oftmals schmal und oder in schlechtem Zustand sind. Der Gehweg in der
Hauffstral3e, ist im Abschnitt ndrdlich der Schule zu einem Drittel geschottert,
sudlich der Schule ist in der HauffstralR3e kein Gehweg vorhanden.

Um die Parkplatze des Heimatmuseums zu erreichen muss der Gehweg
rickwarts Uberfahren und stellt damit eine potentielle Gefahr fur die Kinder auf
dem Gehweg dar. Da das Museum erst am Nachmittag 6ffnet, ist einer Geféahr-
dung durch Besucher nicht zu erwarten. Aufgrund der Nahe zur Schule ist
jedoch davon auszugehen, dass Eltern, die ihre Kinder in die Schule bringen,
diesen Parkplatz nutzen.

Die Fulganger-Lichtsignalanlage tUber die Kasseler Stral3e, an der Bergstralle
stellt sowohl fir Schulkinder, als auch fiir die Nutzer der Bushaltestelle Wil-
helmstral3e einen Umweg dar. Es fehlt somit an der Kreuzung Kasseler Stral3e -
WilhelmstraRe eine Querungsmaglichkeit. Ahnliches gilt fir die Bushaltestelle
Bleichplatz.

Die Grundschule verfiigt mit 4 Anlehnbugeln fur Fahrrader Uber eine geringe
Anzahl an Fahrradabstellanlagen.
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VB 6: Geschwister-Scholl-Schule Rothwesten

Bestandsaufnahme

Die Geschwister-Scholl-Schule liegt im Westen von Rothwesten an der Ge-
schwister-Scholl-Stral3e. Da Rothwesten durch die L 3232, geteilt wird missen
Kinder aus dem dstlichen Teil die Stral3e mit Hilfe der FuRgangersignalanlage
Uberqueren. Auf der Karl-Marx-Stral3e liegt die zulassige Hochstgeschwindig-
keit ebenfalls bei 50 km/h und es sind weder Querungsanlagen noch Que-
rungshilfen vorhanden. In den restlichen Teilen von Rothwesten gibt es Tempo
30 Zonen. Viele der Stral3en im Schulumfeld verfligen tber einen einseitigen
Gehweg.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitats-Check
fur die Gemeinde
Fuldatal

Oktober 2021

55



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitats-Check
flr die Gemeinde
Fuldatal

Oktober 2021

56

Karte 20: VB 6 - Geschwister-Scholl-Schule Rothwesten: Bestandsaufnahme
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Defizitanalyse

Im Grundschulumfeld gibt es viele Wohnstral3en mit einseitigem Gehweg, der
oftmals sehr schmal ist. In der Geschwister-Scholl-Stral3e gibt es zwischen der
Grundschule und der neuen Strafl3e auf beiden StraRenseiten einen Gehweg.
Westlich der Schule fehlt allerdings auf der StraRenseite an der sich die Schule
befindet ein Gehweg. Kinder, die aus dem Westen von Rothwesten kommen
missen somit vor dem Eingang zur Schule die StraRe zwischen parkenden
Autos queren, was eine potentielle Gefahr darstellt.

Eine weitere potentielle Gefahrenquelle sind Eltern, die ihre Kinder mit dem
Pkw in die Schule fahren. Dafur biegen in der Regel aus der Neuen Straf3e in
die Geschwister-Scholl-StraRe ab und halten dort auf dem Gehweg um ihre
Kinder aussteigen zu lassen.

Auf dem Schulgelande gibt es lediglich 5 Vorderradhalter (Felgenklemmer).

Es fehlt eine Querungsmoglichkeit Gber die Reinhardswaldstral3e / L 3232 im
Oberdorf und Uber die Karl-Marx-Strae an der Rudolf-Harbig-Stral3e.
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6.3 Fazit Bestandsanalyse und —bewertung

Im Rahmen einer Bestandsanalyse und-bewertung wurden folgende Starken,

Schwéchen fur die Vertiefungsbereiche analysiert.
6.3.1 Starken

Rahmenbedingungen

Gute Erreichbarkeit des Oberzentrum Kassel und weiterer Kleinstadte in der

Umgebung.

Anschluss an die Bundesstraf3e 3 (Kassel- Hann.Miinden) und die Bunde-

sautobahnen A7, A44 und A49.

Sanierung und Reduzierung der Fahrbahnbreite der Veckerhagener Stral3e.

Kompakte Ortsteile mit Ankniipfungsmaéglichkeiten fiir den nahmobilen

Verkehr.

Viele der alltdglichen nahmobilitatsrelevanten Ziele befinden sich gebindelt

in Ihringshausen.
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Radverkehr

Fuldatal ist Teil touristischer Radrouten, Entlang der Fulda verlauft der
Marchenland-Radweg (103 km lang) mit einer Radweisung ab Wilhelms-
hausen, Fulda- Warme-Radweg.

Guter Zustand des Hessischen Radfernwegs R1.

Gelungener Umbau der Ortsdurchfahrt Simmershausen mit neu geschaffe-
ner Radinfrastruktur.

Abstellanlagen sind grundsétzlich an zentralen Punkten, wie beispielsweise
dem Bahnhof, den Schulen und Sportstatten vorhanden.

FuRverkehr/ Barrierefreiheit

Aufwertung der Gehwege entlang der Veckerhagener Stral3e.

Allgemein ist in Fuldatal eine hohe Anzahl an Banken vorhanden.

Die Aufwertung des Ufers in Wilhelmshausen schafft hochwertige FuRwege.
Umbau der Ortsdurchfahrt Simmershausen mit barrierefreier Gestaltung.

Entlang des HauptstralRennetzes bestehen an einigen Stellen gesicherte
Querungsstellen im Fulwegenetz.

Schulwege

Die zentrale Lage der Grundschulen in den jeweiligen Ortsteilen ermogli-
chen kurze Schulwege.

Bereits regelmaRig stattfindende Radfahraktionen in den Grundschulen.

Die Definition von Netzen im Schilerradroutenplaner bietet eine gute
Grundlage fir weitere Malinahmen.

Fir mehrere Ortsteile besteht ein Schulwegeplan.

Im direkten Schulumfeld bestehen Ansétze zur Verkehrsberuhigung (Tem-
po 30 Zone) und zur Sicherung des Schulweges (bspw. Uberwege).

Nahmobilitat und OPNV

Es besteht ein Uberregionaler Bahnanschluss am Bahnhof Ihringshausen in
Richtung Géttingen.
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Der Ortsteil Ihringshausen wird von den Buslinien des Nordhessischen Gemeinde Fuldatal
Verkehrsverbund (NVV) befahren und ist durch die Bahnlinie 3 und 6 an die Nahmobilitats-Check
Kasseler Verkehrsgesellschaft (KVG) angebunden. fir die Gemeinde

Fuldatal

Es gibt bereits neue und qualitative Bushaltestellen in Simmershausen und

Wilhelmshausen. Oktober 2021

Alle Ortsteile verfligen mindestens stiindlich tber eine Busanbindung.

Aufenthaltsqualitat

Die Radverkehrsverbindung entlang der Fulda stellt eine angenehme
Verbindung dar.

Der Umbau der Veckerhagener Stral3e hat kleine Platzbereiche mit Aufent-
haltsqualitéat geschaffen.

Ilhringshausen verfugt im Ortskern Uber eine historische Siedlungsstruktur.

Verkehrssicherheit

Es bestehen gesicherte Querungsstellen in den umgebauten Ortsdurchfahr-
ten.

In den letzten Jahren gab es wenige Unfélle mit Rad- und Fu3gangerbetei-

ligung.

6.3.2 Schwachen

Rahmenbedingungen

Die Nahmohbilitat ist in einigen Ortsteilen auf Grund weiter Entfernungen und
der Topographie eingeschrankt.

Nicht in allen Stadtteilen existieren Moglichkeiten zur Nahversorgung.

Radverkehr

Es fehlt an Radwegeverbindungen im Innenbereich des Ortsteils Ihrings-
hausen.

An den HauptverkehrsstraRen sind keine durchgéngigen Radverkehrsanla-
gen vorhanden.
59
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Die Anbindung an die Radwegenetze der umliegenden Stadte und Gemein-
den fehlt oder ist ausbauféahig. Insbesondere die wichtige Verbindung nach
Kassel ist nicht qualitativ ausgebaut.

Bestehende Radabstellanlagen sind nicht tiberdacht. (z.B. an der Gesamt-
schule)

Wirtschaftswege auf fur Radfahrer geeigneten Verbindungen sind z.T. nicht
asphaltiert und nicht fir den Radverkehr freigegeben.

Die Radverkehrsfuhrung ist in einigen Kreuzungsbereichen verbesserungs-
wirdig.

FuRverkehr/ Barrierefreiheit

Gehwege sind oft schmal oder fehlen, z.T. ist eine Mitbenutzung der
Fahrbahn durch FuRganger erforderlich.

Teilweise fehlen entlang der Hauptverkehrsstraf3en bzw. Ortsdurchfahrten
bedarfsgerechte, gesicherte Querungsstellen.

In einigen Bereichen besteht eine Sichtbehinderung durch den ruhenden
Verkehr.

Schulwege

wElterntaxis sorgen an den Grundschulen im Hol-und-Bring-Verkehr fiir
Probleme bzw. Konflikte.

Das Schulwegenetz weist durch fehlende Gehwege oder Querungsmag-
lichkeiten Licken auf.

Nahmobilitat und OPNV

Die Verkniupfung von Ihringshausen mit dem Bahnhof ist unattraktiv.

Die Ausgestaltung des Bahnhofsumfeldes inklusive der Verknupfung mit
Park+Ride fir Kfz- und Radverkehr und attraktiven Bushaltestellen ist unzu-
reichend.

Nicht alle Bushaltestellen verfiigen tUber einen barrierefreien Einstieg und
eine Ausstattung mit Wetterschutz und Sitzmdglichkeiten.

Der Ausbau der Anbindung an die Tramlinien der Stadt Kassel ist nicht
optimal.



Aufenthaltsqualitat

Zwischen dem ruhenden Kfz-Verkehr und dem Fuf3- und Radverkehr
besteht eine hohe Flachenkonkurrenz insbesondere in lhringshausen.

In Bereichen mit hohem Parkdruck bzw. einer Dominanz des ruhenden Kfz-
Verkehrs ist haufig auch die Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raums
nicht hoch.

Das Bahnhofs- und Rathausumfeld mit der Parkplatzflache ist wenig
attraktiv gestaltet.

Verkehrssicherheit

An der Veckerhagener StraRe gab es in den letzten Jahren vermehrt
Unfélle.
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7 Nahmobilitatskonzept

7.1 Handlungsansatze

Die im vorangegangenen Kapitel dargestellten Starken und Schwachen fiir die
Nahmobilitat in Fuldatal sind wesentliche Handlungsansatze zur Verbesserung
der Nahmobilitdtsbedingungen.

Aufbauend auf diese Handlungsansétze werden im nachfolgenden Kapitel
Ubergeordnete bzw. gesamtstadtische MaBnahmen in den strategischen,
konzeptionellen und kommunikativen Handlungsfeldern beschrieben (Kapitel
7.2). Die anschlieBenden Mal3Bnahmenvorschlage in den Vertiefungsbereichen
(Kapitel 7.3) befassen sich Uberwiegend mit der Verkehrsinfrastruktur sowie der
Verkehrsorganisation zur Behebung der in den Vertiefungsbereichen festge-
stellten Defizite.

Darliber hinaus sind folgende weiteren Aspekte zur Férderung der Nahmobilitat
in Fuldatal von Bedeutung:

Eine siedlungsstrukturelle Entwicklung mit Nahraumorientierung fordert
verkehrssparsame Strukturen und kurze Wege, die nahmobil zu bewaéltigen
sind - hier kann eine Standortplanung mit gut erschlossenen Freizeit- und
Einzelhandelsstandorten im ful3laufigen Nahbereich der Wohnstandorte Po-
tentiale schaffen. Fir die kleineren Ortsteile sind neue Modelle der Nahver-
sorgung (z.B. Dorfladen, mobile Nahversorgungsangebote) zu prifen.

Zur Férderung der Nahmobilitat sind grundsatzlich durchgehende Netze (im
FuRverkehr insbesondere innerhalb der Ortsteile, im Radverkehr auch zwi-
schen den einzelnen Ortsteilen und in die Nachbargemeinden) fur alle Nut-
zergruppen erforderlich, die fir den Ful3- und Radverkehr Verbindungs-
funktionen, Erschlielungsfunktionen und Aufenthaltsfunktionen be-
rucksichtigen. Der Nahmobilitats-Check kann hierzu nur fur die Vertiefungs-
bereiche Aussagen treffen, eine Ergdnzung der Planungen unter Berlck-
sichtigung vorliegender Konzepte ist anzustreben.

Unter Berucksichtigung des demografischen Wandels ist die Verbesserung
der Barrierefreiheit ein wichtiges Thema. Dies ist als Daueraufgabe anzu-
sehen. Bei anstehenden Maflinahmen, z.B. zur Sanierung von Stral3en, sind
sukzessive die Anforderungen an die Barrierefreiheit zu berlcksichtigen.

Fur Anstdl3e zur Veranderung des Verkehrsverhaltens missen infrastruktu-
relle MaRnahmen oder AngebotsmalRnahmen mit kommunikativen MaR3-
nahmen verbunden werden; hier ist ein zielgruppenspezifisches Vorgehen
wichtig.



7.2

Ubergreifende MaRnahmen

Der Schwerpunkt des Nahmobilitats-Checks liegt auf konkreten, meist infra-
strukturellen MalRnahmen in den Vertiefungsbereichen, mit deren sukzessiven
Umsetzung wichtige Schritte zur weiteren Férderung von Fu3- und Radverkehr
in Fuldatal erreicht werden kdnnen. Darliber hinaus haben sich aber auch
Ubergeordnete Themen herauskristallisiert, fir die weitere konzeptionelle
Schritte notwendig sind. Zu nennen sind hier:

Erstellung eines verkehrsorganisatorischen Konzeptes fir das Bahn-
hofsumfeld einschlieRlich Parkraumkonzept:

die Hinweise und Maflinahmen aus dem Vertiefungsbereich 1 zur Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitét und der Bedingungen fur den Ful3- und Rad-
verkehr, zur besseren Zugéanglichkeit der Bahnsteige sowie zum Abbau von
Konflikten zwischen ruhendem Kfz-Verkehr und den nahmobilen Verkehren
sollen in diesem Konzept zusammengefuhrt und konsensuale Losungen
entwickelt werden. (siehe auch Steckbrief im Malinahmenprogramm)

Schulisches Mobilitdtsmanagement fur die Grundschulen in Fuldatal:

zur Steigerung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld sowie zur Férderung
eigenstandiger Wege und eines bewussten Mobilitatsverhaltens der Schiile-
rinnen und Schuler sollen Schulmobilitatsplane fur jede Grundschule erstellt
werden. (siehe auch Steckbrief im MaRnahmenprogramm). Dartber hinaus
sind auch Aktionen und Kampagnen sinnvoll. Beispielsweise kann es um
Radfahraktionen und einem frihen Fahrradfiihrerschein an den Grundschu-
len, um die Einrichtung von ,Walking Bus®- Stationen in der Nahe der
Grundschulen und die Markierung der Schulwege z.B. mit ,gelben Fluflzen®
oder um Aktionstage ,,Zu Fufd zur Schule® gehen.

Starkere Offentlichkeitsarbeit fiir die Nahmobilitat unter Einbindung
aller Ortsteile durch die Gemeinde Fuldatal, bspw. durch gemeinsame Be-
gehungen mit Burger*innen in jedem Ortsteil (Nahmobilitats-Checks als
Stadtspaziergang) und Initiierung bzw. Weiterfiihrung von Projekten, wie
dem ,Stadtradeln® oder Aktionen in der Europaischen Mobilitatswoche.

RegelméaRige Uberwachung des ruhenden Verkehrs durch die Gemein-
de Fuldatal zur Ahndung von Versté3en in besonders problematischen Be-
reichen (z.B. Schulumfelder). Hierzu sind bereits Aktionen zur Sicherung
des Schulumfeldes durch den Fachbereich 3 geplant.** Allerdings muss
auch die Personalplanung Fuldatals ausreichend sein, um derartige Aufga-
ben Gbernehmen zu kénnen.

44

vgl. Ergebnisprotokoll des 2. Workshops in der Gemeinde Fuldatal am 16.09.2021.
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Vermittlung von Fahrgemeinschaften im Berufsverkehr und auf Schul-
wegen. Einrichtung einer lokalen Plattform zur Vermittlung von dauerhaften
Fahrgemeinschaften

7.3 Mallnahmenvorschlage in den Vertiefungsbereichen

Die MaRnahmenvorschlage in den Vertiefungsbereichen umfassen Handlungs-
felder der Verkehrsorganisation sowie der Infrastruktur.

Verkehrsorganisatorische Malinahmen sind:

Geschwindigkeitsreduzierungen (Anordnung Tempo 30, Ausweisung
verkehrsberuhigter Bereich)

Durchfahrtsbeschrankungen (an den Schulen) und Einrichtung von Hol- und
Bringzonen im (weiteren) Umfeld der Schulen

Parkregelungen (Reduzierung von Parkmdglichkeiten bzw. Neuorganisation
von Parkmadglichkeiten, Aufhebung von Gehwegparken)

Erganzung der Beschilderung zur Durchlassigkeit bzw. Freigabe fur den
FuR3- und Radverkehr

Erganzung/ Verbesserung der Wegweisung fur den Radverkehr

Infrastrukturelle MaRnahmen sind:

Verbreiterung von Gehwegen / Entscharfung von Engstellen / Verbesserung
von Belagen, Sanierung von Treppenanlagen

Neubau von Wegen zum Lickenschluss

Anlage / Ergdnzung von Radverkehrsanlagen
Einrichtung / Verbesserung von Querungsmaglichkeiten
Einrichtung / Verbesserung von Fahrradabstellanlagen
Umgestaltung zur Verbesserung der Barrierefreiheit
Ergé&nzung von Beleuchtung

Ausbau von Haltestellen (Barrierefreiheit und Ausstattung)

VB 1: lhringshausen

Aufbauend auf die Bestands- und Defizitanalyse wurden erste Malinahmen und
die genannten Analysen im 2.Workshop diskutiert. Auf diesen Erkenntnissen
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und Hinweisen basierend werden fiir den Vertiefungsbereich 1: Ihringshausen Gemeinde Fuldatal
folgende Malinahmen zur Verbesserung der Bedingungen fir den Fuf3- und Nahmobilitats-Check
Radverkehr empfohlen: fur die Gemeinde

Fuldatal

Neugestaltung des Bahnhofsbereichs am Rathaus/ KantstraBe zur Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitéat und Orientierung mit Umstrukturierung des
ruhenden Verkehrs am Bahnhof, Befestigung der Oberfléache, Einrichtung
von Elektroladestationen und hochwertigen Radabstellanlagen/ Fahrradbo-
xen und Verlegung der Haltestelle ,Am Rathaus® zur verbesserten Anbin-
dung an die Bahn

Oktober 2021

Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung Veckerhagener Stral3e
und Niedervellmarsche Stral3e zur verbesserten Verkehrsabwicklung und
fur erleichterte Querungsmaglichkeiten fir den FuBverkehr

Prifung der Einrichtung von Radfahrschutzstreifen auf der Veckerhagener
Stral3e im Bereich der Briicke. Hierfur kann Platz gewonnen werden durch
den Umbau zum Kreisverkehr an der Kreuzung Veckerhagener Straf3e/
Niedervellmarsche Straf3e und den damit verbundenen Wegfall der Abbie-
gespuren

Freigabe von Einbahnstral3en in der Gegenrichtung fiur den Radverkehr in
der lhringstraRe, Am Backhaus, in der Friedhofstral3e und in der Lewalter-
stral3e

Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit und Einrichtung einer Be-
leuchtung auf dem Schotterweg entlang der Gleise in der Verlangerung der
Bruchstralle

Erganzung bzw. Aufwertung der Radabstellanlagen am Rathaus, und beim
Rewe an der Niedervellmarschen Stral3e

Sanierung bzw. Ausbesserung der Ful3gangertreppen am Bahnhof , von der
KahnstralRe zur Veckerhagener Strafl3e und zwischen Weddel und Kant-
stral3e zur verbesserten Anbindung fur den FulRverkehr

Prifung der Neuorganisation des Parkraums im Pfingstweg zur Reduktion
des Gehwegparkens um mehr Platz fir den FuRverkehr zu schaffen

Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit, Einrichtung einer Beleuch-
tung und Freigabe fir den Radverkehr auf den Wirtschaftswegen stdlich
der Gesamtschule zur verbesserten Radverkehrsanbindung der Schule

65



LKgoArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitats-Check
flr die Gemeinde
Fuldatal

Oktober 2021

66

Karte 22: VB1 — lhringshausen: Maf3hahmen
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VB 2: Verbindung lhringshausen — Kassel

Aufbauend auf die Bestands- und Defizitanalyse wurden erste Malinahmen und
die genannten Analysen im 2.Workshop diskutiert. Auf diesen Erkenntnissen
und Hinweisen basierend werden fur den Vertiefungsbereich 2: Verbindung
Ihringshausen — Kassel folgende MalRnahmen zur Verbesserung der Radver-
kehrsanbindung empfohlen:

Als Verbindung zwischen Kassel und Ihringshausen kommen vier potentielle
Routen in Fragen. Die Route 1 fuhrt unter der B3 hindurch und tber Wirt-
schaftswege bis zur Simmershauser StralRe im Kasseler Stadtteil Fasanenhof.
Uber Teile dieser Route ist auBerdem Vellmar zu erreichen (Route 1/5). Eine
weitere Route (Route 2) fuhrt entlang der Veckerhagener Stral3e und lhrings-
hauser Stral3e nach Kassel. Zwei weitere Routen fihren entlang von Wirt-
schaftswegen (Route 4) oder der Wolfsanger Strale/ Héhenweg (Route 3) zum
Wolfsanger.

Die Routen, die den Fasanenhof anbinden, werden als prioritar angesehen, da
diese zentralere Stadtteile in Kassel anbinden und gleichzeitig eine geringere
Steigung aufweisen. An den Routen werden die folgenden MalRnahmen zur
Verbesserung der Radanbindung empfohlen.

Ubergreifende MaRnahmen:

Fuhrung des Radverkehrs besser ausschildern



Beleuchtung™® an den entsprechenden Wirtschaftswegen oder StraRen
erganzen

Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit der Wirtschaftswege (insbe-
sondere) bei starker Steigung/ starkem Gefélle

Fir folgende Routen werden daruber hinausgehend weitere MaRnahmen
empfohlen:

MaRnahmen fiir Route 1:

Freigabe des Wirtschaftsweges zwischen Fasanenhof und Ihringshausen
fur den Radverkehr

Freigabe des geschotterten Weges an den Gleisen fir den Radverkehr in
beide Richtungen (aus Richtung Westen beschildert mit Schild 250 Durch-
fahrt Verboten & Sackgasse), Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit
und Einrichtung einer Beleuchtung

Maflnahme fiir Route 4:

Freigabe der EinbahnstralRe Lewalterstral3e fir den Radverkehr in beide
Richtungen

45

diese kann adaptiv gesteuert nur bei Bedarf leuchten, siehe z.B.
https://www.tridonic.com/com/de/news-2019-smarte-und-adaptive-beleuchtung-fuer-
darmstadt.asp [Zugriff: 15.10.2021]
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Karte 23: VB 2 - Ihringshausen — Kassel: MalZnahmen
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VB 3: Verbindung Rothwesten — Holzhausen

Aufbauend auf die Bestands- und Defizitanalyse wurden erste Malinahmen und
die genannten Analysen im 2.Workshop diskutiert. Auf diesen Erkenntnissen
und Hinweisen basierend werden fur den Vertiefungsbereich 3: Verbindung
Rothwesten — Holzhausen folgende MafRnahmen zur Verbesserung der Rad-

verkehrsanbindung empfohlen:

beidseitig Freigabe des breiten Gehweges fur den Radverkehr in der

Ortsdurchfahrt entlang der Reinhardswaldstraf3e / L 3232

Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit und Einrichtung einer Be-
leuchtung® auf den Wirtschaftswegen in der Verlangerung Am Osterberg,
in der Verlangerung der Winterburener Strafl3e und auf dem Wirtschaftsweg

parallel zur Reinhardswaldstral3e

Einrichtung einer Querungshilfe Uber die L 3232 in der Verlangerung des

Wirtschaftsweges Am Osterberg

%6 siehe auch FuRnote 45




Karte 24: VB 3 - Rothwesten — Holzhausen: Mal3inahmen

Rothwesten

Holzhausen

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitdts-Check

Karte 24
VB3-

Umgestaltung und Neuorganisation
Oberfischen verbessem
Gehweg Radfahrer frei

Punktuelle Einzzlmafinahmen
Guerungsméglichkeit schaffen

®.|  Beleuchtung erganzen

o LKgArgus

Dalengrundiage  Orisbegehungen
Barli - Harnio

a
Kariongnandiage  Openswsemap sl
stang Oramer 2021 :

(Hochauflésende Karte im Anhang)

VB 4: Ludwig-Emil-Grimm-Schule lhringshausen

Aufbauend auf die Bestands- und Defizitanalyse wurden erste Malnahmen und
die genannten Analysen im 2.Workshop diskutiert. Auf diesen Erkenntnissen
und Hinweisen basierend werden fur den Vertiefungsbereich 4: Ludwig-Emil-
Grimm-Schule Ihringshausen folgende Malinahmen zur Verbesserung der
Bedingungen fir den FuR- und Radverkehr im Schulumfeld empfohlen:

Bauliche MalRnahmen in der Schulstrafl3e zur Verkehrsberuhigung und
Einrichtung von Aufmerksamkeitspunkten im direkten Schulumfeld zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit fiir einen eigenstandigen Weg zur Schule

Prifung der Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen in der FriedhofstralRe
und an der Niedervellmarschen Stral3e zur Reduzierung der Elterntaxi-
Problematik im direkten Schulumfeld

Einrichtung einer Querungshilfe auf der Niedervellmarschen Stral3e fur
einen sicheren Schulweg aus sidlicher Richtung entlang der Kurfiirsten-

stralle
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Erganzung der bestehenden Radabstellanlagen und Einrichtung von
Rollerabstellanlagen an der Ludwig-EmiI-Grimm-SchuIe47

Freigabe der SchulstraRRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung

Karte 25: VB 4 - Ludwig-Emil-Grimm-Schule lhringshausen: Malinahmen

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitits-Check

Kare 25
VB 4 - Ludwig-Emil-Grimm-Schule lhringshausen: Mafnahmen|
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

VB 5: Grundschule Simmershausen

Aufbauend auf die Bestands- und Defizitanalyse wurden erste Malinahmen und
die genannten Analysen im 2.Workshop diskutiert. Auf diesen Erkenntnissen
und Hinweisen basierend werden flr den Vertiefungsbereich 5: Grundschule
Simmershausen folgende MafRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fir

den Ful3- und Radverkehr im Schulumfeld empfohlen:
Verkehrsberuhigter Bereich im Schulumfeld
Bushaltestelle Bleichplatz als Alternative zur Schulbushaltestelle in der

TeichstralRe

Einrichtung einer Querungshilfe von der Haltestelle Bleichplatz Uber die

Kasseler StralRe

" Seit kurzem wurden Rollerabstellanlagen an der Ludwig-Emil-Grimm-Schule

erganzt. vgl. Ludwig-Emil-Grimm-Schule. Online unter: https://www.leg-
ihringshausen.de/unsere-schule/allgemeine-informationen/ [Zugriff: 14.10.2021]



Einrichtung von Elternhaltestellen entlang der Kasseler Stral3e, z.B. sudlich

der Kreuzung mit FriedrichstralRe

Querungshilfe an der Bushaltestelle Wilhelmstral3e

Karte 26: VB 5 - Grundschule Simmershausen: MalRnahmen

il

\"

Gemeinde Fuldatal
Nahmobilitats-Check

Karte 26

VB 5 -Grundschule Simmershausen:

Mafnahmen

Umgestaltung und Neuorganisation
Manahmen zur Verbesserung
der Schuksicherheit{Verkehrs-
beruhigung, Durchfshrisverbot,
Aufmerksamkeitspunkie)

Punituelle Einzelmafinahmen

Etternhaltestelien hierentlang
einrichien
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VB 6: Geschwister-Scholl-Schule Rothwesten

Aufbauend auf die Bestands- und Defizitanalyse wurden erste MaRnahmen und
die genannten Analysen im 2.Workshop diskutiert. Auf diesen Erkenntnissen
und Hinweisen basierend werden fiir den Vertiefungsbereich 6: Geschwister-
Scholl-Schule Rothwesten folgende Malinahmen zur Verbesserung der Bedin-
gungen fur den Ful3- und Radverkehr im Schulumfeld empfohlen:

Querungshilfe vor dem Eingang zur Grundschule z.B. vorgezogener

Gehweg

Querungsanlage Uber die Reinhardswaldstrafl3e auf H6he "An der

Steinbreite" (Oberdorf)

Gehwege an der Reinhardswaldstral3e fir den Radverkehr freigeben

Verkehrsberuhigter Bereich in der Geschwister-Scholl-Stral3e und im Adler

Weg

EinbahnstralBen-Regelung in Geschwister-Scholl-Stral3e aus Richtung

Domanenweg
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Karte 27: VB 6 - Geschwister-Scholl-Schule Rothwesten: Ma3nhahmen
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7.4 Mallnahmenprogramm

Das MaRRnahmenprogramm enthalt MaBnahmenvorschlage aus den vorange-
gangenen Kapiteln, die vorrangig bzw. mit hoher Prioritét angegangen werden
sollen.

Das MaRRnahmenprogramm ist Ergebnis der Diskussion und Bewertung der
MaRnahmen im Workshop 2 (siehe auch Anlage 2: Ergebnisprotokoll und
Prasentation des 2. Workshops).

Im Folgenden werden die ausgewahlten Malinahmen in Steckbriefen detaillier-
ter beschrieben:

7.4.1 Ubergreifende MaRnahmen

Um ausreichend Flachen fir den FuR3- und Radverkehr
bereitstellen zu kdnnen, die Aufenthaltsqualitét zu
erhdhen und insgesamt die Bedingungen fir den Ful3-
und Radverkehr zu verbessern, soll der ruhende Verkehr
mit dem Ziel der Konfliktreduzierung in hierfur relevanten
Bereichen neu geordnet werden.

Beschreibung

Mit einem Parkraumkonzept zur Neuordnung des ruhen-
den Verkehrs, insbesondere fiir das Bahnhofsumfeld
(VB1), aber auch fur andere Bereiche, die Konflikte mit
dem ruhenden Kfz-Verkehr aufweisen, sollen auf einer
aktuellen Datengrundlage zu den Anforderungen und
Bedarfen (Erhebungen zum Parkplatzbestand und zur
Auslastung) konsensuale Losungen erarbeitet werden,
die zur starkeren Beriicksichtigung von Ful3- und Radver-
kehr den ruhenden Kfz-Verkehr neu ordnen.

Relevanz / Eine Entlastung vom ruhenden Verkehr ist an vielen
Wichtigkeit Stellen erforderlich, um die Bedingungen fir den Ful3-
und Radverkehr nachhaltig zu verbessern. Ein Parkraum-
konzept kann hierfiir eine wesentliche Grundlage sein.

Im zweiten Workshop wurde die Erstellung eines Park-
raumkonzeptes als wichtig bewertet.

Zustandige Gemeinde Fuldatal
Akteure
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Beschreibung
Oktober 2021

Zu Verbesserung der Schulwegesicherheit und zur Ent-
scharfung der Elterntaxi-Problematik in den direkten
Umfeldern der Grundschulen in Ihringshausen, Simmers-
hausen und Rothwesten (VB 4, 5, 6) sind Malinahmen
zur Verkehrsberuhigung erforderlich. Mégliche, in den
Vertiefungsbereichen diskutierte Manahmen sind
Durchfahrtsbeschrankungen, Elterntaxis-Haltestellen,
Geschwindigkeitsreduzierungen, Verkehrsberuhigung
inkl. baulicher MaRnahmen (Aufmerksamkeitsbereiche),
durchgangige FulRwege-Infrastrukturen und sichere
Querungsmaglichkeiten. Die in den Vertiefungsbereichen
empfohlenen Maflinahmen zur Verkehrsberuhigung im
Umfeld der Grundschulen sollen im Rahmen von Schul-
mobilitdtspléanen weiter ausgearbeitet werden.

Bei der Erstellung von Schulmobilitatsplanen kann das
Programm ,Besser zur Schule® des Fachzentrums
Schulisches Mobilitdtsmanagement® der IVM (Projekttra-
ger) genutzt werden. Schulmobilitéatsplane sollen dabei in
intensiver Zusammenarbeit der dafiir wichtigen Akteure
durchgefiihrt werden. Aufbauend auf eine detaillierte
Analyse der Ist-Situation sollen MalRnhahmen entwickelt
werden, die im baulichen, verkehrsorganisatorischen und
kommunikativen Bereich liegen kdnnen.

Ein Schulmobilitatsplan kann auch fir die Gesamtschule
Fuldatal erstellt werden.

Daruber hinaus kdnnen mit einem gesamtgemeindlichen
Schulmobilitatskonzept die Malinahmen fir die einzelnen
Schulen zusammengefihrt und systematisiert sowie
Aufgaben fir die Kommune gebiindelt werden.

Relevanz /
Wichtigkeit

Hohe Priorisierung der Verkehrsberuhigung an Schulen,
da die Schulwegunsicherheit als ein zentrales Problem in
den durchgefiuhrten Workshops bewertet wurde und
somit vorrangiger Handlungsbedarf besteht.

Zustandige
Akteure

Schulen (Schultrager)

Gemeinde Fuldatal
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Beschreibung Allgemeine systematische Prifung der Offnung von Fuldatal

Einbahnstra3en in Gegenrichtung fiir den Radverkehr zur
Erméglichung neuer direkter Wegeverbindungen. Oktober 2021

In Ihringshausen betrifft dies folgende Straen (VB1 / 2):
- Sommerweg
- FriedhofstralRe
- Schulstral3e
- LewalterstralRe
- lhringstral3e

Am Backhaus

Relevanz / Zur Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr
Wichtigkeit sind direkte, umwegfreie Wegeverbindungen und hohe
Durchlassigkeit im Netz ein wesentlicher Aspekt.

Im zweiten Workshop wurde die Freigabe der
Einbahnstral3en als wichtig bewertet.

Zustandige Gemeinde Fuldatal
Akteure
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Fuldatal

Oktober 2021 Das Bahnhofs- und Rathausumfeld weist eine unzu-

reichende Aufenthaltsqualitat auf. Einen wesentlichen
Aspekt bildet die starke Pragung durch den ruhenden
Verkehr. Dieser Aspekt soll mit Hilfe des geplanten
Parkraumkonzeptes bearbeitet werden.

Beschreibung

Erganzend dazu sind weitere Ma3nahmen zur stédtebau-
lichen Aufwertung der Platzbereiche, Steigerung der
Aufenthaltsqualitat und Attraktivierung fur die nahmobilen
Verkehre erforderlich. Unter anderem sollte auch die
Bushaltestelle ,Am Rathaus® in den Platzbereich vor dem
Rathaus integriert werden. Neben deren Aufwertung
kénnen damit auch die Wege zwischen Bus und Bahn
verkirzt werden.

Des Weiteren sollten am Bahnhof Elektroladestationen
und hochwertige Radabstellanlagen/ Fahrradboxen
erganzt werden, um die Verknipfung der Nahmobilitat mit
der Bahn zu verbessern.

Relevanz / Die MalRnahmen sind wichtig, um den zentralen Bereich
Wichtigkeit Ihringshausens aufzuwerten, die Nahmobilitat auf Wegen
zum Bahnhof attraktiver zu gestalten und die
Verknupfung zu optimieren.

Im zweiten Workshop wurden die vorgeschlagenen
Maflinahmen als wichtig bewertet.

Zustandige Gemeinde Fuldatal
Akteure
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Beschreibung

Die Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung
Veckerhagener Stral3e / Niedervellmarsche Stral3e
ermoglicht eine verbesserte Verkehrsabwicklung und
erleichterte Querungsmaglichkeiten fir den Ful3verkehr.

Das Gleiche gilt fuir die Kreuzung sudlich der Bahnstrecke
mit der Lessingstral3e / Veckerhagener Stral3e. Die
Einrichtung dieses Kreisverkehrs ermdglicht eine Redu-
zierung der erforderlichen Fahrbahnflachen (Wegfall
Abbiegespuren) und verbessert die Abbiegebeziehungen
fur den Radverkehr. Des Weiteren kann mit der Einrich-
tung eine Prifung von Schutzstreifen auf der Veckerha-
gener Stral3e im Bereich der Briicke erfolgen und somit
eine Verbesserte Radverkehrsverbindung nach Kassel
geschaffen werden.

Es handelt sich um wichtige Mal3Bhahmen, die sowohl die

Relevanz /

Wichtigkeit Bedingungen fur den Ful3- wie auch den Radverkehr
verbessern und qualitative Wegebeziehungen herstellen.
Die beschriebenen MaBhahmen wurden im zweiten
Workshop als wichtig bewertet.

Zustandige Gemeinde Fuldatal

Akteure

Beschreibung

Im Pfingstweg wird der ohnehin schmale Gehweg durch
den ruhenden Kfz-Verkehr genutzt, sodass dieser kaum
nutzbar und schwer einsehbar ist. Um dem entgegenzu-
wirken bedarf es einer Neuorganisation des Parkraums
mit Beschrankung des Gehwegparkens, um ausreichen-
den Platz fur den Ful3verkehr zu schaffen und die Sicher-
heit zu erhéhen.

Die MaRnahme ist wichtig, um den bestehenden Gehweg

Relevanz /

Wichtigkeit fur FuRgéanger nutzbar zu machen.
Im zweiten Workshop wurde die MaRnahme durch die
Teilnehmenden als wichtig bewertet.

Zustandige Gemeinde Fuldatal

Akteure
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Nahmobilitats-Check Ihringshausen — Kassel
fur die Gemeinde

Fuldatal

Freigabe des Wirtschaftsweg zwischen

Oktober 2021 Ihringshausen und Fasanenhof (Kassel)

Beschreibung Fir eine Radverbindung mit moglichst geringer Steigung
zwischen Kassel (Fasanenhof) und Ihringshausen ist der
Wirtschaftsweg, der die Verlangerung der Simmershéau-
ser StralRe darstellt, ideal geeignet. Dieser ist bislang mit
Schild 250 ,Durchfahrt verboten* und Zusatzzeichen

Z 1026-36 ,Landwirtschaftlicher Verkehr frei“ beschildert.

Durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ konnte
der Radverkehr diesen Weg auch legal nutzen.

Relevanz / Eine steigungsarme und komfortable Routenfiihrung fir
Wichtigkeit den Radverkehr ins Oberzentrum Kassel steigert die
Attraktivitat fur den Radverkehr auf dieser bedeutenden
Verbindung.

Im 2. Workshop wurde die Malinahme als wichtig
bewertet.

Zustandige Gemeinde Fuldatal
Akteure

Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit und der Beleuch-

tung am Geh-Radweg entlang der Gleise
(und Freigabe fur den Radverkehr in beide Richtungen)

Fur die Radverkehrsverbindung zwischen Kassel und
lhringshausen ist der Geh-Radweg entlang der Gleise ein
wichtiges Verbindungsstick. Dieser ist bisher jedoch nur
in Ost-West-Richtung befahrbar, in West-Ost-Richtung ist
die Durchfahrt verboten. Fur eine attraktive Radverbin-
dung muss dieser Weg in beide Richtungen freigegeben,
aulRerdem beleuchtet und befestigt werden.

Beschreibung

Relevanz / Die MaRnahmen am Geh-Radweg sind wichtig fur die
Wichtigkeit Radverbindung zwischen Ihringshausen und Kassel. Im
2. Workshop wurde die Maflinahme als wichtig bewertet.

Zustandige Gemeinde Fuldatal
Akteure
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Die Fihrung des Radverkehrs zwischen Kassel und

Ihringshausen ist unzureichend beschildert, dartiber Oktober 2021
hinaus wechselt die Fiihrungsform zwischen Fihrung im

Mischverkehr und Fihrung im Seitenraum.

Die Beschilderung soll fir die bessere Auffindbarkeit und

Attraktivierung der Radverbindung optimiert werden.

Beschreibung

Relevanz / Die MaRnahme ist fir die Einfachheit und Leichtigkeit der
Wichtigkeit Radverkehrsfiihrung erforderlich.

Im 2. Workshop wurde die Malinahme als wichtig

bewertet.
Zustandige Gemeinde Fuldatal
Akteure Stadt Kassel

7.4.4 Mallnahme im Vertiefungsbereich 6:
Geschwister-Scholl-Schule Rothwesten

Rothwesten wird durch die L 3232 in einen 6stlichen und
einen westlichen Teil geteilt. Bisher gibt es lediglich im
Unterdorf eine gesicherte Querungsanlage in Form einer
FuRgéanger-Lichtsignalanlage. Um Umwege zu vermeiden
sollte im Oberdorf eine weitere Querungsmdaglichkeit
geschaffen werden. Als Querungsanlage im Verlauf eines
Schulweges soll auch hier eine Ful3ganger-
Lichtsignalanlage eingerichtet werden.

Beschreibung

Relevanz / Die MaRRnahme erhdht die Verkehrssicherheit des
Wichtigkeit Schulweges und tragt zur Ermdéglichung eigenstandiger
Schulwege und damit der Reduzierung von Elterntaxi-
Verkehren bei.

Im 2. Workshop wurde diese MalRhahme als die
wichtigste MaRnahme bewertet.

Zustandige Gemeinde Fuldatal

Akteure Hessen Mobil
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8 Fazit und Ausblick

Die Gemeinde Fuldatal hat den Nahmobilitdts-Check genutzt, um sich einen
Uberblick uber die zentralen Fragen und Themen fiir die zukiinftige Entwicklung
der Nahmobilitat in Fuldatal zu verschaffen bzw. diese zu diskutieren. Der
vorliegende Nahmobilitéats-Check stellt den Status Quo der Nahmobilitatsbedin-
gungen sowie Aktivitaten der Gemeinde Fuldatal zur Férderung der Nahmobili-
tat dar und entwickelt daraus Mafl3nahmenvorschléage und ein MalRhahmenpro-
gramm. Dies erfolgt mit Fokus auf tibergeordnete MalRnahmen und ausgewahl-
te EinzelmalRnahmen in den 6 untersuchten Vertiefungsbereichen, fur die
detailliert Analysen erstellt und MaRnahmen entwickelt wurden.

Das MaRRnahmenprogramm enthélt 10 ausgewahlte Maflinahmen, die in der
Diskussion mit der Verwaltung, Politik und weiteren Akteuren als wichtig und
beispielhaft zur Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen angesehen und
mit einer hohen Prioritat weiter verfolgt und umgesetzt werden sollen.

Die 10 ausgewahlten MaRnahmen sind in Kapitel 7.4 dargestellt. Die Mal3nah-
men dokumentieren den Handlungsbedarf zur Verbesserung der Nahmobili-
tatsbedingungen und zeigen beispielhaft MalRnahmenoptionen an wichtigen
Schliisselpunkten oder auf wichtigen Achsen der Nahmobilitét in Fuldatal auf.

Aufbauend auf den Nahmobilitéats-Check kdnnen Mittel aus unterschiedlichen
Forderprogrammen beantragt werden, um die Malinahmen umzusetzen. Dazu
gehdrt insbesondere die ,Forderrichtlinie Nahmobilitat“*®, aber auch die ,Kom-
“49 enthalt Férderungen fir MaBnahmen zugunsten
des Ful3- und Radverkehrs. Entscheidende Kriterien sind dabei neben den
jeweiligen Fordervoraussetzungen (welche Projekte sind forderfahig?) auch der
entsprechende Umsetzungszeitraum der jeweiligen Malinahme, die Bagatell-
grenze zur Férderung sowie der einzuhaltende Zeitraum zur Antragsstellung.

munalrichtlinie Klimaschutz

Weitere Informationen zu den aktuellen Férderregeln in Hessen sind abrufbar
Uber die Homepage von Hessen Mobil unter dem Stichwort Verkehr - Verkehrs-
infrastrukturférderung.>

Neben den auf die Mobilitat bezogenen Férdermdglichkeiten kdnnen dartber
hinaus auch andere Férdertdpfe z.B. im Rahmen der Dorfentwicklung / Ortser-
neuerung Anknipfungspunkte zur MaBhahmenumsetzung darstellen.

48 vgl. bspw.: https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2019/12/2019-12-

19_Durchf%C3%BChrungserlass_RIiLiFP51-gez.pdf [Zugriff: 13.10.2021]

vgl. bspw.: https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm
/Bund/BMU/richtlinie-zur-foerderung-von-klimaschutzprojekte.htmi
[Zugriff: 13.10.2021]

vgl. https://mobil.nessen.de/aktuelle-f%C3%B6rderregeln [Zugriff: 13.10.2021]

49
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Bei der angestrebten Umsetzung der prioritaren 10 Malinahmen sind weiterhin
verschiedene Aspekte von Bedeutung, auf die im Folgenden als Ausblick
eingegangen werden soll:

Innerhalb der Stadtverwaltung Fuldatals ist fir die Umsetzung der Mal3-
nahmen haufig eine Zusammenarbeit mehrerer Fachabteilungen erforder-
lich. Die bestehende Arbeitsgruppe ,Radverkehr” bietet bereits eine gute
Grundlage fur kurze Wege zwischen der planenden und umsetzenden Ver-
waltung. Die Akteure, die am Nahmobilitéts-Check mitgearbeitet haben,
stellen in diesem Sinne einen wichtigen Akteurskreis zu nahmobilitatsrele-
vanten Themen dar und sollten (weiterhin) in der Arbeitsgruppe zusam-
menarbeiten.

Die bestehende Arbeitsgruppe kann aber nicht in vollem Umfang den
Anforderungen einer zielgerichteten Nahmobilitatsforderung gerecht wer-
den. FUr die kontinuierliche Verbesserung der Nahmobilitat mit allen Aspek-
ten und der Umsetzung von hierfir erforderlichen MalRnahmen sollte ent-
sprechendes Personal Uber eine neue geschaffene Stelle zur Verfiigung
stehen.

Weiterhin ist eine Zusammenarbeit mit Hessen Mobil erforderlich, um die
MaRnahmen an Bundes- und Landesstral3en in die Umsetzung zu bringen.
Die Gemeinde Fuldatal ist in diesen Straf3en nur fir Seitenbereiche Baulast-
trager. Die mit dem Nahmobilitdts-Check erarbeiteten Unterlagen sind eine
wichtige Grundlage, um mit der Gibergeordneten Behorde zu den empfohle-
nen MalRnahmen in einen konstruktiven Dialog einzutreten.

Zur Vorbereitung von MalRnahmenumsetzungen in Fuldatal werden dariber
hinaus Burgerbeteiligungen bei der Malinahmenkonkretisierung empfohlen.
Geeignet sind hierbei auch z.B. gemeinsame Ortsbegehungen.

Auch fur weitere Schritte der Nahmobilitatsférderung in allen Ortsteilen
Fuldatals werden Birgerbeteiligungen bei der Malinahmenfindung empfoh-
len.

Als Unterstitzung fur die Umsetzung bestehen - neben der finanziellen
Forderung von MalRnahmen mit der Forderrichtlinie Nahmobilitat - verschie-
dene Aktivitdten der AGNH.

Neben der Umsetzung der prioritaren (und weiteren) MaRhahmen ist es auch
wichtig, die Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen in Fuldatal bei jeder
anstehenden raumlichen Planung mit zu beriicksichtigen. Dies sollte bei allen
anstehenden rdumlichen Planungen angestrebt werden. Die Defizitanalysen
und MaRnahmenvorschlage des Nahmobilitéats-Checks kdnnen hierfir auch
beispielhaft auf andere Bereiche der Gemeinde Fuldatal Gibertragen werden.
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Mit der verwaltungsinternen Arbeitsgruppe ,Radverkehr®, deren Aufgaben auf
alle Belange der Nahmobilitat erweitert werden sollte und einer personellen
Unterstlitzung zu diesem Thema ist eine Verstetigung der Verbesserung der
Nahmobilitdtsbedingungen in Fuldatal mdglich.
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